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Matsalu iihepuuvene ehk ussilaev

Allan Jiirgens

Resiimee

Eestis on iihepuupaate tuntud koikjal, kus on olnud liiklemiseks sobilikke sise-
veekogusid. 20. sajandi alguses leidus neid veel kolmes piirkonnas: Lddne-
Eestis Kasari jogikonnas ja Matsalu lahe iimbruses, Kesk-Eestis Pdrnu jogi-
konnas ning monevorra ka Emajoe alamjooksul ja selle lisajoel Ahjal.

Ténu ehitus- ja kasutustraditsioonide jdtkumisele on Soomaa iihepuu-
paat ehk haabjas saanud rohke tdhelepanu osaliseks ning kantud UNESCO
kultuuripdarandi nimekirja. Seevastu Matsalu tiitipi tihepuupaat ehk vene on
allikate puuduse tottu vihetuntud. Siiski on Matsalu laht ja Kasari jogikond
mitmes mottes eristuv piirkond, mis tingib vajaduse Matsalu tiitipi iihepuu-
paadi pohjalikumaks uurimiseks. Teistest Eestis kasutatud tihepuupaatidest
eristusid Matsalu vened eelkoige suuremate mootmete, tihti parda korgenda-
miseks lisatud ddrelaudade ning kolmnurkse otsakiiluga ahtri ja véori poo-
lest. Erines ka laotamise tehnoloogia. Kui Soomaa haabjat laotati tule ja vee
abil, siis Matsalu vene pardad aeti enamasti laiali kuuma torvaga ja rehetoa
partel. Soomaal ehitatakse haabjaid tinapdevani, kuid Matsalu vene ehi-
tustraditsioonid hddbusid 20. sajandi esimesel poolel, pohjuseks peamiselt
sobivate puude kadumine.

Kdesolevas artiklis koondan Matsalu venesid puudutavad etnograafili-
sed allikad (fotod, kirjeldused) ning annan iilevaate nende ehituslikest ja
kultuurilistest eripdradest. Artikli esimeses osas avan liihidalt Matsalu ja
Kasari jogikonna ajaloolist ja kultuurilist tausta ning selle moju iihepuupaa-
tide levikule. Teises osas késitlen Matsalu vene eripdrasid ja selle ehitamise
etappe. Kolmandas osas uurin erinevaid pohjuseid, mis viisid selle paadi-
tiitibi kadumisele.

Votmesonad: arhailised veeséidukid, parandtehnoloogia,
kasitootehnikad, kultuuripdrand, puut66

Sissejuhatus

Uhest puutiivest donestatud paat on iiks arhailisemaid liiklusvahendeid,
mida on kasutatud koikidel mandritel. Nende ulatuslik levik iile kogu
Pohja-Euraasia ja Loode-Ameerika, samuti t60votete sarnasus iiksteisest
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kaugel asuvates piirkondades lubab arvata, et tegemist on viga vana
kultuurindhtusega.

Eestis on tithepuupaate tuntud peaaegu koikjal, kus on olnud liiklemi-
seks sobilikke siseveekogusid, kuid nende kasutuselevotu aja kohta puudu-
vad arheoloogilised andmed. Allveearheoloog Vello Missi arvates vois see
toimuda neoliitikumis umbes 6000 aastat tagasi (Méss 1996: 33). Esimesena
juhtis sellele arhailisele paaditiiiibile tihelepanu Soome etnograaf Ilmari
Manninen. Tema teedrajava artikli ,,Zur Ethnologie des Einbaumes® ilmu-
mise ajaks 1927. aastal leidus tihepuupaate veel kolmes piirkonnas: Ladne-
Eestis Kasari joe alamjooksul ja Matsalu lahe timber, Kesk-Eestis Parnu jogi-
konnas ning vahesel maéral ka Ida-Eestis Emajoe alamjooksul ja selle lisajoel
Ahjal. Mujal olid need kas téiesti tundmatud voi sédilinud dhmase maélestu-
sena (Manninen 1927). Majanduslike ja looduslike olude téttu jatkati ithe-
puupaatide valmistamist vaid Soomaal. Kuigi teistes piirkondades kasutati
vanu ithepuupaate esialgu edasi, asendusid Kasari ja Ahja-Emajoe jogikonna
tthepuupaadid 1930. aastateks juba suures osas laudadest valmistatud paati-
dega ning uusi enam juurde ei valmistatud.

Péarnu jogikonnas asuv soine ja raskesti ligipdasetav ala, praegune Soomaa
rahvuspark, on ainus piirkond, kus tthepuupaatide valmistamise traditsioon
on piisinud elujoulisena tdnapdevani. 2021. aastal lisati see UNESCO Kkiire-
loomulist kaitset vajava vaimse kultuuriparandi nimistusse. Seevastu Matsalu
lahe imbruses ja Kasari jogikonnas kasutatud paaditiitip on vahetuntud ning
selle uurimisseis pogus ja laialivalguv. Kéesolev artikkel piiiiab seda olukorda
parandada (foto 1).

it

Foto 1. Uhest puust tehtud vene Matsalu lahes.
Foto H. Schultz, 1928. ERM Fk 482:18.
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Foto 2. Vene. Aasopi talu, Kelu k, Kirbla khk.
Foto Tamara Paevere (Habicht), 1947.

Terminoloogia. Praegu tuntud ithepuupaadi kauge eelkdija oli laotamata
ruhe, mida paadiehituse tehnoloogia arenedes hakati eri viisidel laiemaks
koolutama. Ladne-Eestis on painutatud kiilgedega {ihepuupaati nimetatud
peamiselt veneks, ehkki paiguti ka lootsikuks. Kuna Soomaa tiiiipi ithepuu-
paati tuntaks haabjana, siis Matsalu ja Kasari jogikonna tthepuupaadi erista-
miseks nimetan seda edaspidi Matsalu veneks.

Uhepuupaadi valmistamiseks liaheb tarvis mitmesuguseid kumera teraga

kirveid, mida kasutati ka palkmajade ehitamiseks ja kiinade valmistamiseks.
Sellest tulenevad ka todriistade erinevad nimetused — vene-, vara- voi kiina-
kirves (Viires 1960: 33).
Uurimisseis ja allikad. Ilmari Mannineni uurimuse korval on Matsalu venest
ehk ussilaevast kirjutanud Guido Schneider oma artiklis ,,Das Schlangenschiff
der Matzalwiek und andere Einbdume® (1929), milles ta kasitleb ithepuu-
paatide ehitamist Euraasias. Niitidisaegsetest uurijatest késitleb Heiki Pardi
eelkoige Soomaal sdilinud paadiehitustraditsiooni, kuid peatub pogusalt ka
Kasari jogikonnas kasutatud venel (Pardi 2018).
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Etnograafilistest allikatest moodustavad olulise osa kiisimuslehed. Eesti
Rahva Muuseumi (ERM) 1935. aasta kiisimuslehele nr 11, milles paluti infot
tthest puust 6onestatud lootsikute kohta, laekus eri piirkondadest 107 vastust
(ERM KV 24). Vaartuslikku infot koguti ka parast Teist maailmasoda (ERM
KV 102). 1947. aasta augustis toimus Tamara Paevere (hiljem Habicht) ja Aliise
Moora uurimismatk Matsalu lahe darde. Lisaks teabe kogumisele ja iilesvotete
tegemisele ostsid nad muuseumi esemekogule kaks venet (ERM A 533:21 ja
ERM A 533:22) (foto 2). Eesti muuseumites séilitatavad ja eravalduses olevad
tthepuupaadid moodustavad samuti osa kiesoleva artikli allikmaterjalist.

Matsalu laht ja Kasari jogi

Korge elurikkusega Kasari jogi suubub Matsalu lahte ning moodustab Kesk-
Ladnemaa iihe olulisema vairiselupaiga. Jogede vorgustik hakkas sellel alal
kujunema umbes 4000 aastat tagasi. Kevadise suurvee ajal jogedest luhale
valguv vesi uuristas savipinnasesse arvukaid voolusénge. Selle tulemusel tek-
kis rohkete harujogedega delta, mille mitme meetri paksustel viljakatel sete-
tel kasvav roostik takistas vee véljavoolu Matsalu lahte. Mida ldhemal lahele,
seda enam Kasari harud ummistusid ning jogedena need enam lahte ei joud-
nudki (Meriste 2005).

Enne 1930. aastatel ette voetud siivendustéid hargnes Kasari jogi deltas
paljudeks viikesteks, lopsaka taimestikuga kaetud harudeks, mis hargnemis-
kohtades muutusid ummistunud kraavideks ehk soonteks. Uleujutuste ajal
luhale voolav vesi t6i kaasa peeneteralist materjali, mis settis kogu luhaalal
(Meriste 2005). Nende protsesside tulemusel kujunes vilja rikkaliku flooraga
roostikumassiiv ja tihe joeharude vorgustik.

Matsalu suudmes ja Kasari joe timbruskonnas tuntakse viljendeid
»Matsalu mees“ ja ,Vigala mees®. ,Matsalu meheks® kutsuti lddnetuult, mis
pressis merevee iilesvoolu ning ujutas iile sealsed luhad ja heinamaad. ,Vigala
mees“ oli ladnetuul koos vihmahoogudega, mis samuti paisutas vdikestest
jogedest koosneva delta ile kallaste (ERM KV 162:1). Ehkki Kasari luhtadel
asuvad talud olid ehitatud veidi korgematele kohtadele, siis enne siivendus-
toid padses tileujutuste ajal taludest liikuma vaid mooda vett.

Matsalu laht, Kasari joe delta ja selle harujoed on ajast aega olnud iimber-
kaudsete elanike jaoks oluliseks elatusallikaks, liiklemisteedeks ja elu tuiksoo-
neks. Lisaks joedeltale rajati roostikus liiklemiseks veeteid, mida modda lii-
guti paatidega talude, kiilade, heinamaade ja kalastuskohtade vahel. Veeteed
hoiti pilliroost puhtana (ERM KV 162:1). Kuni 20. sajandi alguseni oli pea-
miseks liiklemisvahendiks vene (ERM EAp 216 EA 100:2).

Koige polisem elatusala Matsalu lahel ning sellesse suubuvatel jogedel
on olnud kalapiiiik. Igal talul oli oma piitigikoht, kus harrastati peamiselt
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Foto 3. Morrapiiiik, iihepuuvenes seisab kalur Jaan Sibul, 1970. aastad.
Foto autor teadmata.

Foto 4. Kelu kiila inimesed vahki piiiidmas, 1930. aastad.
Foto autor teadmata.
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morrapiiiiki (foto 3). Varustuse hoidmiseks ja 66bimiseks ehitati jogede
darde paadi- ja vorgumajakesi. Ka kaugematest kiiladest tulnutel olid roosti-
kus oma onnid, kus varahommikuseks kalastuseks voi 66piitigiks valmistuda
(ERM EAp 315 EA 77:8). Oist kalaptiiiki nimetati ,,tulel kdimiseks“ Selleks
kinnitati kaks venet laudadega teineteise kiilge. Keskmistele laudadele paigu-
tati kolmjalal raudpada voi plekkalus, millele tehti torvasest puust (torvakas)
voi kasetohust tuli. Oisel kalapiiiigil piiiiti peamiselt sdinast ja haugi ning saak
jagati kahe vene vahel pooleks. Kui ithe paadiga kaidji, siis oli tuli vene ninas
ehk vOoris, sinna kinnitatud tuleraual (ERM KV 24:64). Lisaks rikkalikele
kalavarudele oli Kasari jogikond tuntud ka vahkide poolest. Nende piiiid-
mine pakkus kohalike elanike jaoks tulusat korvalteenistust (foto 4).

Enne jogede siivendamist asusid Matsalu lahte suubuvate jogede ddres vaar-
tuslikud heinamaad. Soodsal aastal vois hein kasvada enam kui inimesekorgu-
seks. Heinale mindi venedega modda jogesid ja veeteid voi iileujutatud alasid.
Martna Tammikéare kiila Sddse talu vanaperenaine meenutas heinaleminekut
nii: ,,Kos sa ilma, venesse laoti koik trument (kraam), vikatid ja puha“ (ERM
EAp 216). Vajaduse korral iihendati heinaveoks kaks venet laudadega teine-
teise kiilge (ERM KV 24:69/249). Leidub teateid ka piima vedamisest moéoda
jogesid Kasari moisa juurde kuuluvast meiereist, mis asus otse Kasari joe déres.

Matsalu linnurikas roostik ja laiad luhamassiivid meelitasid jahilisi lin-
nadest ja ka vilismaalt. 20. sajandi alguses oli Matsalu lahel kaks linnujahi
hooaega - kevadel kiititi peamiselt luiki ja siigisel parte (foto 5). Matsalu
lahe ddrseid talusid kasutati tihti peatuspaikadena ning ménest kujunesid
jahiseltskondade alalised kokkusaamiskohad. Roostikus liiklemiseks palgati
kohalikke veeteid tundev paadimees ehk roovaht (Pajumets 2014).

T,
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Foto 5. Pardijaht Matsalus 1920-1930. aastatel.
Heino Valgemde erakogu.
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Foto 6. Adrelaudadega vene, Keravere k, Martna khk.
Foto Tamara Paevere (Habicht), 1947. ERM Fk 1095:3.

Hans Sikevits Kullamaalt rddkis 1935. aastal haruldase loo, kuidas veel
20. sajandi alguses Matsalu lahel iihepuuvenedel kaubitseti ja kortsi peeti:

Riudes [Roudes] tarvitakse venesid veel praegugi sdinaste raiumiseks
oosel. Venesid tarvitati kalapiiiikidel. Kahekiimneviie aasta eest ma ndgin
Riudes ja Saastnas kortsusid ja poodisi venedel. Punane latern poles —
seal oli korts. Sinine latern péles — pood. Poed ja kortsid olid koik vene-
del. Kuus-seitse vene pandi suurte lattide ja raudadega korvuti iihte.
Suured puud olid piisti. Puldan [jdme villane voi kanepine riie] oli iile
puude pandud. Tuli siis vihma voi mis tahes, seal all oli kuiv ikka. Sdina
raiujad kdisid sealt poodidest ja kortsudest ostmas. Puldani all oli paari
vene sees kortsu materjal, teised vened oli ostjate tarvis. Samuti oli ka
poodides. Poest said kéik mis tahtsid osta — tubakast, tikke, komposid
[kompvekke], néori ja teisi asju. (ERM KV 24:64)

Voib vaid ette kujutada meeleolukat suminat venedele ehitatud kaupluses ja
kortsis, paadininades vilkuvate tulede paistel.
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Matsalu vene

Millal thepuuvenesid Kasari jogikonnas ja Matsalus kasutama hakati, on alli-
kate puudusel keeruline 6elda. Kiill aga on selge, et veel 20. sajandi alguses
kasutati neid massiliselt Kolovere, Moraste, Sipa, Riisipere, Kdndu (Teenuse
joe alamjooks) jogedel, kdige enam aga Kasari joel (ERM KV 24:64). Kui
Guido Schneider 1921. aastal Matsalu lahe kalapiiiigitingimusi uuris, oli
seal kasutuses 300-400 venet (Schneider 1929: 38). Ka ta ise liikus eri pai-
kade vahel venes, mille kiirust ja mugavust ta korgelt hindas. Tema andmetel
nimetati Matsalu kandis venet ka ussilaevaks (Schneider 1929: 36).

1947. aasta augustis toimunud Tamara Paevere ja Aliise Moora uurimis-
matka pédevikus mainis Tamara Paevere, et kohati kasutatakse Martna ja
Kirbla valdades vanu venesid merel kalapiitigil. Siiski oli selleks ajaks venede
arv aasta-aastalt vahenenud ja uusi polnud juba pikemat aega valmistatud.
Leidus iiksikuid paarikiimne aasta vanuseid venesid, kuid nende valmis-
tamine oli juba soiku jadanud. Kiill aga ,aasta 40-50 eest oli vene voi veel
mitugi peaaegu igas talus ja aasta 70 eest on olnud venede valmistamine viga
tavaline. Haava korval valmistati neid harva ka parnapuust. Kui venepuu on
olnud kitsas, on 166dud kummalegi darele korgenduseks lauad“ (ERM EAp
180 EA 44:3) (foto 6). Sellest voib jareldada, et viimased Matsalu tiiiipi tihe-
puuvened ehitati ilmselt 1920.-1930. aastatel. Guido Schneideri teatel tuli
1926. aasta suvel ithepuuvene eest vilja kdia 11000 Eesti marka (Schneider
1929: 38). Jarelikult ehitati sel ajal neid veel miitigiks. Sama summa eest voi-
nuks osta nditeks uue rautatud vankri voi sdéidusaani (Kaja 1924).

Venesid kasutati ka moisates. Sddse talus leidus 1947. aasta uurimisretke
ajal katkine vene, mis olevat viiekiimne aasta eest ostetud kohalikult moisni-
kult parun Maydellilt' 10 kuldrubla eest. Seda ei tarvitatud kalastuseks, vaid
suvisel ajal heinamaal kdimiseks (ERM EAp 216 EA 100:2).

Matsalu vene esiosa nimetati ,viikeseks peaks“ ja péara ehk ahtrit ,,suureks
peaks® (joonis 1). Venega liikudes seisis soitja ,,suures peas” ja toukas pohjast
pika moélaga. Stigavates kohtades liiklemisel kasutati liihemat pohja- ehk haua-
mola (ERM KV 3:252). Istepink venes tildiselt puudus, ehkki vahel véis ,,suu-
res peas” olla viike istelaud ehk piit. Mola kdepidet kutsuti rasaks voi karguks.
Selle teises otsas oli mélaraud, mis pakkus litkkamisel kindlat tugipunkti ega
lasknud méla otsal modda pohja voi kallast libiseda. Sadse talu peremehe sonul
»teinekord on luhal kaua veel jad pohjas — hakkad liikkkama, ei saa pidama ning
kukud ise ka tile dére vette®. Peale mola kuulus varustusse puust kithvel (kappel
voi kapli), millega venest vett vilja tosteti. 1947. aastal osteti iiks vene juurde
kuuluv kappel ka Eesti Rahva Muuseumile (ERM EAp 180 EA 44:3/251-373).

1 Tdendoliselt oli see Viike-Roude moéisnik Harry von Maydell (toim).
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VAIKE PEA
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Joonis 1. Matsalu vene ja piirkondlik terminoloogia. Kirbla kihelkond, Seli kiila, Mihkle talu, 1880-1885.
MM_1899 Aj ek 1460. Autor Luisa Mdnnilaan.

Uhepuuvene eripiraks oli ebastabiilsus. Vahemagi védratuse tagajérjel
kippus see timber minema, nii et mérda voi vorku vilja vottes vois kergesti
vette kukkuda. ,Kuivamaa meestele”, kes esmakordselt Matsalu lahele venega
soitma tulnud, raagiti naljajuttu, et sdidu ajal ei tohi keelt suus liigutada,
muidu vdivat vene imber minna (ERM KV 102:52/581-582). Juri Uustalu
sonul oli sdiduk nii kipakas, et seda ei usaldatud poisikeste kitte 16busoi-
duks anda. Kogenud sbéitja kdes aga oli vene parimaks omaduseks kiirus.
Ténu teravatipulistele otsadele ja kergele kaalule ,liks vene edasi kui nool®
Stabiilsuse parandamiseks asetati ,véikese pea“ pohja raskem kivi, et vene
nina liiga korgele ei touseks (ERM KV 24:64).

Matsalu vene ehitamine

Matsalu tiilipi tthepuuvened olid iildiselt suured, umbes 5-7 m pikkused.
Sailinud venede keskmine pikkus jadb 6 m timber. Laiuseks oli vihemalt 1 m
ning stigavuseks 35-40 cm. Kaarte arv varieerus vastavalt paadi pikkusele,
kuid tavaline oli 6-8 kaart. Vene oli valmistatud ithest puust, eelkdige haa-
vast, mis on koige kergemini toddeldav ja painduv. Harvem kasutati parna
(ERM EAp 180 EA 44:3).
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Puu valimine ja langetamine

Venepuu otsingud algasid varakult. Siigiseti viisid moisate metsavahid ostjad
kohtadesse, kus kasvasid sobivad haavametsad. Venepuu pidi olema suure
juurega ning 3-4 siilla (5-7 m) korguselt moddetuna pidi selle jamedus jaama
24-30 tolli (30 tolli = ~76 cm) vahele (ERM KV 24:64). Guido Schneideri
andmetel pidi sobiva puu labimd6t olema vahemalt 46 cm ja pikkus 5-7 m.
Eelistati voimalikult jamedat puud (Schneider 1929: 38).

Venepuu langetamise ja koju toomise kohta kasutati veel 1930. aasta-
tel vdljendit ,venepuus kdimine® Selleks vois kuluda kuni kaks nadalat. 20.
sajandi alguseks oli Matsalu iimbruses suuri haavapuid vihe jarele jaanud
ja seetottu toodi venepuid Hiiumaalt Kopust, kus olid sdilinud vanad haava-
metsad. Martna ja Kirbla metsavaesed kihelkonnad hankisid venepuid Hiiu-
ja Parnumaalt ning isegi Litist (ERM EAp 180 EA 44:3/251-373). Martnast
kaidi sobivat puud otsimas Virtsu ja Lihula kandist.

Venepuud kididi toomas talvel, kui véin oli jads. Pika teekonna votsid
thiselt ette 3-4 meest, kaasas nadalane toiduvaru leiva ja soolakalaga. Saase
talu vanaperenaine meenutas, kuidas ,,mo lapsepolves voeti kaks—kolm leiba
kaasa ja kaidi venepuus® (ERM EAp 216 EA 100:2). Hobusemoonaks voeti
kaasa heina ja kaeratorp. Odmaja saadi saarerahva juures, aga soota looma-
dele ja toitu enesele ei olnud kombeks kiisida (ERM KV 102:66).

Tsaariaegsete seaduste kohaselt pidi venepuu langetamiseks olema maa-
omaniku ehk mdisa esindaja luba. Naiteks Koluveres andis loa vilja ,krahv
Buxhoevdeni praua vo6i parun isiklikult®. Langetamise loa alusel juhatas
metsavaht ostja sobiva puu juurde. Jiiri Varblase sonul oli venepuu hin-
naks 5-6 rubla vo6i rohkemgi, olenevalt sellest, kuidas moisavalitseja voi
metsaomanikuga kaubale saadi (ERM KV 24:64). Vordluseks: tsaariaja
16pul maksid tugevad nahast sddrikud 5 rubla, korraliku hobuse vois osta
100 rubla eest, lihttoolised teenisid 1-2 rubla paevas. Venepuu ei olnud
seega ililemddra kallis, ehkki monel juhul tuli selle summa teenimiseks t66-
tada terve nddal. Kas raha maksti moisavalitsejale voi metsavahile, jaab
selgusetuks.

Uhe teate kohaselt kooriti viljavalitud puu enne langetamist 2-3 jala
(umbes 80-100 cm) korguselt dra ning lasti sel enne rajiumist aasta aega
seista (ERM KV 24:63). juures jélgiti kuuseisu. Eelistatud oli vana kuu,
kui puhus pohjatuul. Usuti, et kui lehtpuud raiuda vana kuuga ja okas-
puud noore kuuga, siis peab puit kauem vastu. Juhtus, et kohapeal oodati
sobivaid mdrke mitu pdeva ning ménikord soideti tithjade regedega koju
tagasi.

Puu langetamine algas ,mahajuurimisest®. Selleks kaevati puu imbrus
timbert lahti ja raiuti vdiksemad juured ldbi, nii et alles jii kdige jamedam,
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paari-kolme jala (umbes 0,5-1 m) pikkune juur. Seejérel langetati ttvi kir-
vega (hilisemal ajal kahemehesaega) vastu tuult ehk pohja suunas. Tiive vaju-
mise ajal 166di kirvepdhjaga kolm korda vastu puud, kuna uskumuse koha-
selt ei pidanud siis puit pakatama ega madanema. ,,Mahajuurimiseks” kulus
umbes pool péeva.

Hobuste veojou ja jad kandevoimega arvestades saeti haavatiivi 3-3,5 siilla
(umbes 5,4-6,3 m) pikkuseks. Koorma kergendamiseks enne pikka koduteed
raiuti see kirveste ja kiinakirvestega suuremast laastust puhtaks. Seda tege-
vust nimetati lompimiseks (ERM KV 102:66).

Kui maa oli kiilmunud ja kandis, laaditi puu ithe- v6i kahehobusevank-
rile ja kodutee vois alata. Vesiselt ja madalalt ,laane maalt® ei saanud vene-
puud vilja vedada enne kiilmade tulekut. Sel juhul pandi langetamisel tiive
alla kdnnud voi paar tugevamat palki ehk jompi, et venepuu maa kiilge kinni
ei killmuks. Pakase saabudes tuldi venepuule jirgi ja veeretati see ree peale.
Kergema transportimise huvides toetati palgi tagumine ots palgiveokelgule
(ERM KV 24:64).

Kuju andmine ja 66nestamine

Paadiehitaja 6uel algas tulevase vene to6tlemine. Tiivi kooriti ja selle kumera-
mast poolest sai vene pohi. Pealmine kiilg raiuti veidi lamedamaks ning otsad
kas teravaks voi timaraks. Tooriku juurepoolne ots jéi ,,vaikeseks peaks®. Kuigi
vOOr ja ahter olid sarnased, kujundati esimene siiski veidi kitsam ja nooljalt
tilespoole kaardu. Tooriku moélemasse otsa jdeti kolmnurga- voi kiilukujuline
otsaviil (foto 7), mis on iseloomulik kdikidele Matsalu tiiiipi venedele. Uhe
teate kohaselt torvati toorik parast vilise kuju andmist valjastpoolt korrali-
kult dra ning lasti térval kuivada. Alles seejirel hakati seda 66nestama (ERM
KV 24:63).

Oonestamiseks ehk lompimiseks kinnitati toorik kiiludega madala
raami peale. Guido Schneideri andmetel vois selleks kuluda kuni 2 nidalat
(Schneider 1929: 39). Selleks to0ks kasutati kiina- ehk kover- ehk venekir-
vest. August Randpéld on venepuu 66nestamist kirjeldanud jargmiselt:

Joudnud pikalt teekonnalt tagasi, algas muidugi peenem ja peamine t60.
Puuriida korval, kus juba laaste olemas, anti venele tema oige paksus.
Peamine oli muidugi, et ta vees hdsti libiseks, ohuke ja kerge pidi olema.
Seest raiuti vene oonsaks vastava kirve abil — venekirves. Vene valmistaja
pidi viimistlustoodel kirvest hdsti kdisitlema, et mitte vene kiilje sisse auku
litia. (ERM KV 102:66 EA 236:5)
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Foto 7. Kaks Matsalu ehk Kasari venet Viimsi Vababhumuuseumis.
Foto Vello Mdss, 1996. MM F 4040.

Lompimise algusjdrgus voidi kasutada sulase abi:

Kui venepuu koju toodi, hakati seda kiinakirvega 6onestama. Alguses lasi
raiuda sulasel, [opupoole vottis peremees ise kirve kiitte. Raiumise juures
madrgiti juba poonade asemed sisse. (ERM EAp 216 EA 100:2)

Jiiri Varblane (siindinud 1866) kirjeldas 1935. aastal venepuu to6tlemist:

Vene akati kolme-nelja mehega tegema. Arilikult oli sedamoodi, et kui
keegi tahtis vene teha, siis ta kutsus teisest perest paar meest abiks.
Ja kui jdlle teises peres vene akkasid tegema, siis mindi kahe mehega
vastu. Niimoodi tehti ikka. Koigepealt saeti puu kolme siilla pikkuseks.
Vene pikkus oli ikka kolm siilda’. Raiuti suur laba peale. Esiteks raiuti
vdljast parajaks. Otsad raiuti teravaks. See ots, kus juurikas oli, see ots
Jjdi esimeseks otsaks. Raiuti nii, et juurikas piisti jdi. Viljastpoolt raiuti
kirvega, aga seest raiuti kiinakirvega. Kiinakirvel oli pooliimargune ots.
Koigeviimaks kaabiti oolmetega [voolmetega®] Oolmetega kaabiti dsti
seest dra. (ERM KV 24:64)

2 Eesti rahvapirane kisisiild ehk laialisirutatud kéte sdrmeotste vahe u. 1,8 meetrit.

3 Voolmed on ithe vdi kahe kiepidemega kumera teraga tooriist, mida kasutati eelkdige puundude
sisekiilje vestmiseks ja viimistlemiseks.
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Foto 8. Laotamata venepuu. Martna, Suure-Réude kiila.
Foto Ilmari Manninen, 1925. ERM Fk 451:59.

Tooriku 66nestamisel tuli hoolega jilgida parraste iihtlast, umbes 2-sen-
timeetrist paksust. Uldise tava kohaselt testiti seda parrastesse puuritud
aukude abil (ERM EAp 180 EA 44:3/251-373), mis hiljem puupunnidega
suleti. Millist puitu selleks kasutati, ei ole paraku teada. Uhe Kirblast parineva
teate kohaselt asetati parraste paksuse proovimiseks kummulipooratud vene
alla polevad kiiiinlad. Piisavalt 6hukestes kohtades kumas valgus lébi parraste
ning tostis esile tumedamad kohad, mis vajasid tdiendavat tahumist. Kuidas
selline meetod praktikas tootab, vajaks katsetamist. Matsalu kandis on par-
raste paksust kontrollitud kirvega koputamise teel (Manninen 1927), mis on
toendoliselt tiks arhailisemaid meetodeid. Martna kihelkonnas kasutas vene-
meister parraste mootmiseks sirklit* (ERM EAp 216 EA 100:2).

Vene parraste painutamine

Kui vene pardad olid saavutanud iihtlase paksuse ja voolmetega viimistletud,
algas nende painutamine ehk laotamine (ka ,laiali ajamine® voi ,laiali vot-
mine®) (foto 8). Laotamiseks pidi vene olema niiske, kuna elastne puit paindub
paremini. Kui eelnev lompimine oli veninud pikale, tuli toorikut kuivamise

4 Kumerate haaradega sirklit kasutati puu- ja savikausside seinte paksuse méstmiseks. Uhepuuvene
jaoks pidi aga t66riist olema kordades suurem.
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valtimiseks leotada. Kirbla vallas Rétsepa talu maadel asunud tiiki kutsuti rah-
vasuus veneleotamise auguks, kuna seal olevat venesid leotatud (ERM EAp
200 EA 49:3). Kirjalikke allikaid vene leotamise kohta pole énnestunud leida.

Vene laotamiseks tunti Matsalu lahe timbruskonnas kahte meetodit.
Schneider on kirjeldanud péikesesoojuse ja torva abil laotamist: donestatud
vene asetati pdikese kdtte ning voobati paksult iile torvaga, mis arvati aita-
vat puidu l6henemise vastu. Parraste laiali surumiseks painutati nende vahele
lepakaikad ehk pokispuud ehk pokised, mis olid vene otstes lithemad ja kesk-
osas pikemad. Kui pokistega vene oli monda aega piikese kdes seisnud, paigal-
dati selle keskosa kohal spetsiaalne seade, millega suruti jark-jargult parraste
vahele vankriratas (Schneider 1929: 39). Johannes Valgma Kirbla kihelkonnast
on kirjutanud, et ,vene tdideti sooja veega ja suruti vankrirataste abil laiali
(ERM KV 24:57). Milline see survekonstruktsioon vilja ndgi voi kuidas seda
tapsemalt kasutati, ei ole allikate puudumise tottu kahjuks teada. Samuti ei ole
teada kasutatud vankriratta suurus. Schneideri jargi voib elda vaid seda, et
protsess vottis aega umbes 2-3 nédalat. Jark-jargult laiali ajamine ja korduv
torvamine pidid vihendama parraste pragunemise ohtu. Kui vankriratas oli
paadi pohja surutud, oodati paar pdeva ning seejédrel tommati tasapisi ratas
tthepuuvenest vilja. Lopuks paigaldati parraste fikseerimiseks poonad ehk
kaared (Schneider 1929: 39).

Péikesevaesemal suvel voi siigis-talvisel perioodil toimus vene laotamine
rehetoas, mille kohta leidub mirksa rohkem kirjeldusi. Korralikult torvatud
vene pandi parsile soojenema ja laotati rehetoas. Torva asemel voidi kasutada
ka keeva vett (ERM KV 24:69).

Kui paat raiutud, aeti vene rehetuppa partele. Rehetuba kéeti hirmus kuu-
maks. Torv aeti pajas keema ning valati tulikeev torv 6onestatud venesse.
Mees oli iileval partel alasti (!) hullemas kui saunaleilis. Niiviisi ,, aeti
vene laiali” ja pandi poonad voi kaared sisse. (ERM EAp 216 EA 100:2)

Reheahju tuli kiitta nii kovasti, et ,venel vesi vilja tuleb (ERM EAp 180 EA
44:3/251-373).

Teine ja hoopis tilikam to6 algas talu rehetoas, kus vene partele kuumu-
sesse tiriti, et talle loppkuju anda. Ahju tuli kiitta nii, et seinad sdrtsusid ja
vene ohukesed kiiljed painduvaks muutusid, sellest on tulnud ka nimetus
., vene tuli”. Aegajalt pandi venele oige kuju andmiseks vastavaid pokiseid.
Pidevalt kuumendades pandi tiha uusi vene kiilgi laiemale ajavaid poki-
seid. Vahetevahel immutati vene torvaga, et see valmistamisel sitkemaks
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Jja edaspidisel tarvitamisel veekindlamaks muutuks. Teinekord aga juhtus
dpardus ja vene kas liiga vihese sooja voi toomehe rdpakuse tottu pragu-
nes, tuli uus tilikas reis Hiiumaale ette votta. Kergemail juhtudel pandi
praole torvatud linane riie sisse ja 166di plekiga iile — muidugi sellist vene-
meistrit ei hinnatud eriti korgelt. (ERM KV 102:66)

Arvestades Eesti ilmaolusid ja allikate arvu, voib oletada, et valdavalt toimus
venede laotamine rehetoas. Laanemaal, kus taluarhitektuur séilis kaua muu-
tumatuna ja rehielamuid ehitati veel 20. sajandil, sdilis voimalus vene laota-
miseks. Arvatavasti edenes see rehetoas kiiremini kui paikese kaes.

Soomaal ja Emajoe-Ahja piirkonnas kasutati samuti torvaga laotamist,
kuid pardaid kuumutati 16kketulel. See meetod oli laialt levinud ka Lédne-
Soomes Satakunta maakonnas (Nikkild 1936: 147), kuid Matsalu kandis seda
teadaolevalt ei tuntud.

Vene pardaid fikseerivate kaarte (ribide, pdonade) valmistamist peeti tiili-
kaks tooks. Kaarte jaoks koguti loodusest koveraid puujuuri voi oksi, kuid
pole teada, mis liiki puiduga oli tegemist. Téendoliselt kasutati kuuske voi
tugevama puiduga lehtpuud. Kaared painutati ithes tiikis voi tapiti kokku
kahest koverast kaarepuust. Vanematel paatidel kinnitati need parraste kiilge
puupunnidega, hiljem juba raudnaeltega (ERM EAp 216 EA 100:2). Kui kaa-
red paigaldatud, torvati vene veelkord {ile ja td6 oligi valmis.

Siis, kui juba vene oli iiks kolm jalga lai (90—100 cm), siis pandi juba
pdris kaared sisse. Ette juurika kiilge pandi raudpulk, mis pealt oli laiem.
Juurika sisse puuriti pulga jaoks auk. Kalapiiiigi ajal pandi torvakas
senna polema. See iiiiti vene raud. Lootsiku oonestamisel ei tarvitatud
kunste. Alla pandi venele veel saarepuust kiil. (ERM KV 24:64)

Monikord pandi vene keskkohta aerupaadile omased hargid:

Kahele poole kiilje peale just lootsiku keskkohta pandi kahearealine ark.
Nende arkide peale pandi mélad ja souti istudes kahe molaga. Molemad
kiiljed olid selletarvis jdetud natuke paksemad keskkohast. Kus mola
pohja ulatas seal liikati molaga pohjast. Madalamatel jogedel sdites ei
olnudki mélasid ega istepinki voi lauda ka. Seal liikati ridvaga edasi.
(ERM KV 24:64)

Igal kevadel enne jda lagunemist voeti vene rddsta alt voi kuurist vilja, et selle
seisukorda hinnata. Talv 1dbi seisnud vene hooldati ja vajadusel torvati. Kui
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vene oli varem korralikult torvatud, vajutati vaiksemad praod kuuma rauaga
kinni, suuremad praod aga lapiti torvatud linase riide ja plekiga. August
Randpéld on kirjutanud, et ,kui aga oli séiduk rohkem kannatada saanud,
lohistati kuskile kaugemale, tehti tuli maha, kus paar vankrirehviraua otsa
kuumaks aeti ja sellega koik vahekohad kinni rugatati [suristati]. Miiigil
oli ruga - vastav tahke aine“ (ERM KV 162:1/111-220). Aeg-ajalt voeti ette
venede korraline torvamine. Harilikult toimus see parast kevadist kalapiiiiki,
mil ilmad olid kuumad ja pdike sulatas torva puu sisse.

Vaatamata sellele, et venede valmistamine lakkas juba 20. sajandi esimesel
poolel, on sdilinud méningast infot ka nende valmistajate kohta. Enamasti olid
nad kohalikud inimesed - vabadikud, vdikekohapidajad ja suuremate talude
peremehed, kes tegid venesid enda tarbeks, kuid tasu eest ka teistele. Nende
korval leidus ka tunnustatud venemeistritest kasitoolisi (,venetegija®, ,venete-
gija meister”) (ERM EAp 180 EA 44:3/251-373). Sddse talu peremehe sonul
oli itkks viimaseid venetegijaid Kaarli Tohvalt, Martna kihelkonna Véhma kiilas
elanud vabadik. Venemeister oli ka Tammikéare kiila Romandi talu perenaise
isa Villem Leemet, kes parines Tammiku talust. Sdédse talu peremees oli noo-
ruses olnud sulaseks Anniméisa talus, mille venemeistrist peremehel Jaan
Pihjenil oli endal 5-6 venet ja kes ehitas neid ka tellimise peale (ERM EAp 216
EA 100:2). Venede valmistamisega tegelesid Eduard Rennig Laikiilast (ERM
KV 102:46), Kustas Mall (ERM KV 102:66) ning Vana-Sassimetsa metsavaht
Mart Kolovere valla Viike-Kalju kiilas (ERM KV 24:64). Venemeistreid on
teada ka Roude ja Kirbla kandist (ERM EAp 200 EA 49:3).

Kuigi vene valmistamise juures vdidetavalt ,kunste ei tarvitatud®, leidus
rahvasuus siiski nendega seotud uskumusi. Venepuu langetamise tingimusi
sai juba mainitud: vastupidavus ja mddanemiskindlus loodeti saavutada puu
langetamisega vana kuu ajal ja vastu pohjatuult ning vajumise ajal kolm korda
kirveseljaga vastu puutiive liities (ERM KV 24:64). Martnast on teada komme,
et vene vettelaskmist ei tohtinud niha naised, kuna see pidanud kalaénne dra
viima. Samuti tuli vene vee ddrde viia tagumine ots ees (ERM KV 24:63).

Uhepuuvenede kadumise péhjuseid

Nagu enamuse kultuurimuutuste puhul ei saa ka Matsalu thepuuvenede unus-
tusse vajumist pohjendada iihe teguriga. Toendoliselt mangis selle juures koige
olulisemat rolli ehituseks sobivate vanade haavapuude nappus. Kahe maail-
masoja vahelisel perioodil moodustas metsamaa osakaal Eesti kogupindalast
vaid 20%. Pigem metsavaesel Ladnemaal kadusid vanad haavikud paikades,
kus varem oldi harjunud venepuus kdima. Vajaduse sunnil tuli sobiva puu
hankimiseks votta ette retk Hiiumaale, Parnusse voi lausa Latti. Vaevalistele
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Foto 9. Rannamoisa kalasadam 1930. aastatel.
Foto autor teadmata. ERM KV 162:1.

otsingutele ja pikale teekonnale lisandus keeruline ehitusprotsess ja vene-
puude kasvav hind, sest arenev tuletikut6dstus vajas tooraineks just haava-
palki (Schneider 1929: 51). Soodsad ja kergesti kittesaadavad saelauad andsid
eelise laudadest lootsikule ehk ruubale. Ilmusid ka esimesed mootorpaadid.
Looduskeskkond muutus poéhjalikult seoses Kasari ja tema harujogede
stivendamisega. Kiisimus kerkis paevakorda 1925. aasta alguses toimunud
Ladnemaa pollumeestepdeval. Lihula, Kirbla ja Martna pollupidajad kurt-
sid Kasari joesuudme ummistumise iile, mis pohjustas nii era- kui ka riigi
valduses olevate heinamaade liigset vesisust. Suudme stivendamise asjus
otsustati poorduda polluto- ja teedeministri poole (Kaja 1925). Joesuudme
stivendamisest kasvas vilja ambitsioonikas suurprojekt, mille riigipoolseks
eesmargiks oli rajada laevatee Kasari sillani ja sadam pollumajandussaa-
duste eksportimiseks (Koit 1925). Viimane plaan jdi kiill teostamata, kuid
tleujutuste ohjeldamine o6nnestus edukalt. Kasari silla veemooduposti
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Foto 10. Uhepuupaat Teenuse kiilas.
Foto Fredi-Armand Tomps, 1959. EVM F 50:1.

andmetel oli aastatel 1924-1929 keskmiselt 247 (!) iileujutuspdeva, mil
aasta keskmine veetase kerkis 83 cm iile merepinna. Aastatel 1939-1943 oli
tileujutuspéevi juba 189 ja keskmine veetase 63 cm iile merepinna. Edaspidi
vahenes iileujutuspdevade arv veelgi: 1955-1959 oli neid keskmiselt 107.
Aastatel 1965-1969 oli tileujutuspéevi keskmiselt vaid 78 ja suvised tileuju-
tused lakkasid peaaegu tdielikult (Jairus 2014).

Stivendamise tulemusel vihenesid tileujutused ja osa Kasari delta viikse-
matest harudest kuivas dra. Tahenenud heinamaadele padsemiseks ei vajatud
enam venesid, mistottu hakkasid selle funktsioonid kitsenema. Lai siigava-
pohjaline joekanal soosis lootsikute kasutuselevottu. Raske laudadest ruup
sobis kiirevoolulisel joel liiklemiseks tunduvalt paremini kui nooljas ja ker-
gekaaluline ithepuuvene. Juba 1930. aastatel vois Rannamodisa sadamas nidha
valdavalt laudadest valmistatud lootsikud (foto 9).

Vaatamata sellele, et thepuuvenesid enam ei ehitatud, kasutati olemasole-
vaid siin-seal endiselt. Moned neist on praeguseks joudnud muuseumitesse
kui milestus arhailisest eluviisist ja Matsalu omaaegsetest tileujutustest. Teised
pureti ajahamba poolt kasutuskélbmatuks ja hadbusid tasapisi rahva malust.

Kokkuvote

Sajandeid toimus Matsalu lahel ja Kasari jogikonnas elav liiklus tthepuu-
venedel, mis olid asendamatud kalastamisel, heinamaale minekul, piima- ja
heinaveol ning igapdevaste kdikude tegemiseks iileujutusaladel. Matsalu lahel
kasutati venesid ka oiseks kalaptitigiks ning neil on peetud poodi ja kortsi.
Veel 20. sajandi alguses olid vened kasutusel Kolovere, Méraste, Sipa, Riisipere,
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Kéndu (Teenuse joe alamjooks) ja Kasari jogedel (foto 10). Kunagi stigavale
sisemaale ulatunud tthepuuvenede kultuur hadbus viimasena Kasari alam-
jooksul ja Matsalu lahel. Seetottu on 6igustatud selle venetiiiibi nimetamine
Matsalu veneks.

20. sajandi alguses voeti sobilike venepuude hankimiseks ette kuni
10-pdevaseid retki. Tooriku 66nestamisele ehk lompimisele kulus kuni
kaks nddalat. Matsalu vene ehitustehnoloogia omapéaraks oli laotamine
oues piikse kdes voi rehetoas partel. Valdavalt kasutati selle juures torva,
harvem kuuma vett. Parraste laius fikseeriti kaartega ning parast viimast
torvamist oli vene veeskamiseks valmis.

Liadnemaa iihepuuvenede hddbumise olulisemaks pohjuseks oli toor-
materjali ehk vanade haavikute kadumine. Kasari joe siivendamise kai-
gus 1930. aastatel kuivasid mitmed harujoed ja iileujutuste arv vahenes
drastiliselt, mistottu kadus ka senine vajadus vesistel aladel liiklemiseks.
Endisest madalapdhjalisest ja aeglase vooluga deltast sai sirge ja stigav
joesang. Laial kiirevoolulisel kanalil osutusid praktilisemaks laudadest loot-
sikud ehk ruubad. Ténu odavale ja kidttesaadavale saematerjalile torjusid
ruubad 20. sajandi keskpaigaks Matsalu tihepuuvened téielikult korvale.
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Traditional Dugout Canoes in the Matsalu
Region and the Kasari River Basin

Abstract

Making dugout boats from a single log involve some of the oldest construc-
tion traditions known on almost every continent. In Estonia, dugout boats
have been common in all regions where the waterways were suitable for
navigation. At the beginning of the 20th century, they were still found in three
regions. the western part of Estonia; in the Kasari river basin and around
Matsalu Bay in central Estonia in the Pdrnu river basin, and to some extent
on the lower Emajogi and Ahja rivers.

While the Soomaa dugout boat has received a lot of attention thanks to
UNESCO and the continuation of its building traditions, the Matsalu-type
dugout boat is little known due to a lack of sources. However, Matsalu
Bay and the Kasari river basin are a distinctive area due to their maritime
influence, which therefore merits a more in-depth study of the Matsalu-
type dugout boat. Matsalu-type dugout boats differed from the boats used
elsewhere in Estonia in that they were larger and often had an edge board
attached to raise the sides. Other distinguishing features are the special
triangular-shaped bow and stern, and the technology used to spread the
sides of the boat. For example, while in Soomaa fire and water were used
to spread dugout boats, in Matsalu they were generally spread using
hot tar. This was done indoors in a traditional rehetuba, otherwise used
mainly to dry grain. In contrast to Soomaa, where the tradition and pro-
duction of dugout canoes has survived to the present day, Matsalu's dug-
out tradition died out in the first half of the last century. The main reason
for this decline was the shortage of the old aspen trees that are suitable
for manufacture.

The present article is an attempt to bring together the photographs
and ethnographic records of Matsalu dugout canoes and to highlight their
technical and cultural characteristics. In the first part of the article, I will
briefly outline the historical and cultural background of the Matsalu and
Kasar river basin and its impact on the spread of the dugouts. In the sec-
ond part, the specific features of the Matsalu dugout canoe and the stages
of its construction will be discussed. In the final part, I will examine the
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various causes that led to the decline and disappearance of the Matsalu
dugout. Since the aim of the article is to bring together various sources
that mention the Matsalu dugout canoe, the most notable quotations will
be presented in full.

Keywords: archaic boats, heritage technology, handicrafts,
cultural heritage, woodworking





