SAKSAMAAL — KULALISENA AUTODE SUURTOOTJA
DAIMLER AG TUTARETTEVOTTES MERCEDES-BENZ

Allakirjutanu viibis septembris 2019 huvitaval reisil Saksamaa LVs:' Mercedes-Benz
(MB) Eesti Klubi litkmena oli hea vdimalus ajavahemikul 25.-28.09.2019 saksa firmat,
iileilmselt tuntud autode suurtootja Daimler AG tiitarfirma Mercedes-Benzi tehaseid ja
muuseume ning ka teisi tehnikaobjekte-ettevotteid kiilastada. Reisi korraldas Mercedes
Benzi Eesti Klubi?.

! Selle reisiga seoses oli Matti Raudjérv’el heameel mdningaid soovitusi oma hea sdbra ja kolleegi
professor Manfred O. E. Hennies’i kéest juunis 2019 eelnevalt kuulda (nddalane nn erakiilaskaik
Saksamaale, olles koos emaga Manfredi ja tema abikaasa Monika kodus oodatud kiilalisteks).

See MB kiilastus oli moningaseks vordluseks, sest aastal 1977 dnnestus allakirjutanul Eesti (thingu
»Teadus® ca 10-likkmelise delegatsiooni koosseisus rohkem kui nddala jooksul Venemaal
(NGukogude Liit), Volga-dirses Togliatti linnas asuvat tolle aja kohta eesrindlikku ja suurt ,,Ziguli-
Lada (Fiat)“ autotehast ,,Avto-Vaz’i“ (nimetati kiill sageli lihtsalt Volga autotehaseks) kiilastada
(sh toimus suurejooneline, hidsti korraldatud, vdga sisukas ja huvitav iileliiduline teaduslik-
praktiline konverents, kus oli ka vdimalus osaleda) ning, st nn Ziguli-autotehasega, piris pdhjalikult
jaigakiilgselt tutvuda. Saadud informatsiooni ja muljete alusel pidas allakirjutanu seejérel pea aasta
viltel Eesti erinevates ettevdtetes ja organisatsioonides iihingu ,,Teadus* ldhetusel kiimneid ja
kiimneid loenguid.

Kuigi kiilastuste vahe on allakirjutanul 42 aastat, on mingit vordlust kahe autotootja vahel siiski
voimalik teha! Muidugi tuleb arvestada, et

. Daimler AG on tinaseks pika ajaloolise ja teadus-tehnoloogilise arengu labinud
(firmad: 1883 — Karl Benz; 1890 — Gottlieb Daimler; 1926 — Daimler-Benz /kaubamérk:
Mercedes-Benz/; 1998 — Daimler-Chrysler; 2007 — Daimler), olles paljude
traditsioonide ja suurte kogemustega.

. Togliatti autotehas rajati aga tiihjale kohale — ehitati uus linn (leping autotehase

rajamiseks sOlmiti itaallaste /FIAT/ ja NSVL vahel 16.08.1966; esimesed autod
valmisid 19.04.1970; VAZ-2101 oli aastatel 1970-1984 sdiduauto baasmudeliks
/mudelite prototiiiibiks madrati FIAT 124, mis 1967 valiti aasta autoks/, seejérel
baasmudelit tdiendati ja arendati edasi).
Kindlasti méngis olulist rolli ettevotte ja tema toodangu suhteliselt heale tasemele
joudmises see, et iile kiimne aasta olid itaallased Togliattis kohapeal oma kogemusi
edastades, juhtimas, Opetamas, juhendamas, korrigeerimas, kontrollimas ja hinnanguid
andmas.

2 Allakirjutanu on MB Eesti Klubi liige alates 2016. aasta 1pust, omades sel ajal kolme MB-sedaani
(koik automaatkdigukastiga, kesklukustuse, kassettraadio vdi raadio ja katuseluugiga
/mehhaaniline voi elektrooniline/), olles kdigi nende autode kolmas omanik (neil kdigil oli esimene
omanik MB tehase spetsialist hdrra Theo, teine omanik oli kdigil MB-del hérra Theo sdber ja
allakirjutanu hea sober ning suurepérane kolleeg. tdnane Kieli Rakendusiilikooli emeriitprofessor
drl Manfred O. E. Hennies (10.09.1938—18.10.2019) Saksamaalt):l

. pastellhall MB-200 (uunikum /vidljalaske aasta 1982, Eestis registreeritud 1992/;
miitidud aastal 2017);

. tumepunane MB-190E /mootor 230/ (tdnaseks uunikum /viljalaske aasta 1988, Eestis
registreeritud 2004 /; kasutusel, kuid miiiidav). MB sdidukid, mis on vahemalt 30 aastat
vanad, loetakse Eestis uunikumideks, véimalus taotleda nn musta numbrimérki, mis
annab teeninduses ja mujal moningaid eeliseid!; ja
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Reisigrupp oli kavandatud 30-liikmelisena’.

25. septembri varahommikul kogunesime rahvusvahelises Lennart Meri Tallinna
Ulemiste Lennujaamas ning Lufthansa lennuk viis meie delegatsiooni Tallinnast kell
6.10 Frankfurti (Main).* Seal renditi kaks mugavat MB viikebussi (roolis klubiliikmed)
ning suunduti 13unasse, Stuttgardi poole, sest pea kdik MB tehased ja muuseumid
asuvad valdavalt timber Stuttgardi ca 25-40 km kaugusel (kuigi tihest ettevottest-
muuseumist teise ja hotelli sdidud /sh ummikud maanteedel/ votsid tavaliselt pea 2-3
tundi aega. Ilm Kesk-Saksamaal oli ca 18-20° C jérgi — reisimiseks igati soodne, kuigi
sadas ka vihma ning aeg-ajalt péris tugevasti /meid see ei seganud, sest viibisime kas
soites bussides vdi ekskursioonidel ettevotete ruumides/! Tallinnas jagati enne lendu
huvilistele MB-stimboolika ja Eesti lipuga toredad polosérgid, et vajadusel tihtviisi vdlja
ndha, ja miks mitte ka Klubisiindmustel kanda! Ka MB muuseum ja tehas jagasid
suveniire (paraku kiill mitte autode kujul!)

. helebeez MB-C200 Elegance (viljalaske aasta 1994, Eestis registreeritud 2016;
kasutusel, kuid miitidav; viie aasta parast uunikum).
Malemad miitidavad autod on heas seisukorras (regulaarne hooldus, kehtiv TUV) ja hésti hoitud
salongiga.

Lisaks oli allakirjutanul ka VW-transporter (endine vihesoitnud Bundeswehri Punase Risti §-
kohaline mikrobuss, viljalaske aasta 1984, ostetud Saksamaal Izehoes 1995. aasta suvel) Kielis
stazeerimisel olles);Eestis  registreeritud 1995; muitidud 2018). See oli suurepdrane
transpordivahend nii suurema seltskonnaga soéitmiseks kui ehitusmaterjalide, kiittepuude jms
vedamiseks (sageli koos jirelhaagisega). VW-bussist oli suur abi ajavahemikul 1995-2017 eeskditt
Tapa vallas oleva Kaasiku metsatalu iilesehitamisel (ehitusmaterjalidega varustamine, metsa
hooldamine, tehnika transport, perepargi rajamine jms) ning Tallinnas, Pirital olevale elamule
(keskkiite, pliit, kamin, soome saun, suitsusaun jms) kiittepuude vedamisel ja muudel
majapidamises vajalikel vedudel. Niiiid teeb aastal 2012 ostetud Skoda Yeti 4x4 koos Respo
Jdrelhaagisega dra koik vajalikud veosed.

3 Tegelikult osales 23 inimest: 9+9=18 inimest (kahes MB renditud mikrobussis) ning 3+1+1=5
inimest olid oma autodega; seega oli grupi suuruseks kokku 23 inimest. Reisil osales sealhulgas ka
allakirjutanu 17-aastane tiitrepoeg Julius Marcus, kelle jaoks oli nii Saksamaa asulates-looduses,
MB tehases-ettevotetes ja mujal nahtu-kuuldu péris suureks ja toredaks elamuseks. Allakirjutanu
oli ka vanaisana toimunud siindmustega igati rahul!

* Frankfurdi lennujaam (IATA: FRA, ICAO: EDDF; valdaja: Fraport AG) on Saksamaa
peamine ja suurim rahvusvaheline lennujaam ning rahvusliku lennuliini Lufthansa baasjaam. Kolm
lennurada, koigil pikkust 4000 m. Lennujaam avati 1936. aastal, asub umbes 10 km Maini-
adrsest Frankfurdist edelas. Frankfurdi lennujaam oli 2009. aastal liikluse intensiivsuse ja reisijate
arvu poolest Euroopa kolmas, veetud lasti poolest aga Euroopa suurim lennujaam. Aastatel 1991—
2009 lendas liinil Frankfurdist Tallinna Estonian Air. Sama liini on teenindanud 2004-
2010 Lufthansa CityLine, alates 2010 Lufthansa. 2016. aastal teenindati ligi 60,8 miljonit reisijat
(2000 — 49,4 miljonit; 2015 — 61,0 miljonit).

[https://et.wikipedia.org/wiki/Frankfurdi lennujaam] 23.09.2019

Frankfurdi lennuviljale maandusime kell 7.40 kohaliku aja jirgi (ajavahe meiega: —1 tund). Seega
terve pikk péev oli meie késutuses.
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Reisiprogramm oli jargmisena kavandatud:
25.09.2019
* Jahkumine Frankfurdi (Main) lennujaamast kell 9.15;
* kell 10.30: Auto- ja Tehnikamuuseum Sinsheimis;
* kell 14.30: Unimogi muuseum Gaggenaus;
* G6bimine Svaabimaal hotellis Graf Eberhard Bad Urachis (sh Thermal SPA
kiilastamise voimalus);
26.09.2019
* hotellist lahkumine kell 8.45;
*kell 10.00: restauraatorfirma Kienle Automobiltechnik Ditzingenis (vanade
MB sdidukite restaureerimine). Tegemist on perekond Kienle perefirmaga —
isa Klaus Kienle ning pojad Alexander ja Marc);
* kell 12.30: MB Muuseum Stuttgardis (Daimler AG peahoone léheduses);
* vaba napp ohtupoolik Stuttgardi ja Bad Urachi kiilastuseks-tutvumiseks;
Stuttgardis peamiselt kaubanduskeskuse kiilastamiseks (mitte see keskus,
mida kiilastasime teisel pdeval) einestamiseks ja puhkuseks;
* 6obimine hotellis Graf Eberhard Bad Urachis;
27.09.2019
* hotellist lahkumine kell 7.00:
* kell 8.30: MB Kundencenter Sindelfingeni tehas (uute sdiduautode
koostamine konveieritel);
* kell 16.00: MB Classic Center Fellbachis (MB klassikute restaureerimine);
* kaubanduskeskuse Konigsbau Passagen kiilastamine (1+3 korrust: rohkem
kui 80 kauplust /sh keskmise suurusega Market , tegut .../, bistrood,
kohvikut ~ ja restorani; 30 kulinaarset kohtumispaika erinevate
maitseelamustega, sh aasiapdrased maitsed), kolm maa-alust korrust
soiduautode parkimiseks (420 kohta); samas asub ka metroojaam (U-Bahn);
monesaja meetri kaugusel médda jalakdijate tinavat (Konigstrasse) asub
Stuttgardi pearaudteejaam (HbhY),
* 66bimine lennujaama lihedases hotellis Goethe Classic Hotel;
28.09.2019
* hotellist lahkumine kell 7.00, sest hoiatati ette, et lennujaamas on tohutud
reisijate hulgad ning koigi nn protseduuridega ldheb palju aega. Nii oligi —
vaid veidi enne pardale asumise algust olime vajaliku terminali juurde
joudnud. Lennujaam oli ainus pettumus kogu reisi jooksul (tipptundide
ummikud maanteedel olid tavalised ja ette teada)’,
* keskhommikul (kell 9.55, kohalik aeg) lend Lufthansaga Frankfurdist (Main)
Tallinnasse;
* juba pérastlounal (kell 13.10) Tallinna Ulemiste lennujaamas ja 6htu-
poolikul kodus, algas informatsiooni ja mdrkmete iilevaatamine, muljete
Jjagamine ning hiljem ohtul ka kédesoleva artikli kirjutamise jéitkamine.

> M. R.: kui rikas Saksamaa ei suuda oma lennujaamades ja maanteedel tegevust nii korraldada, et
inimestel poleks pikki ja vésitavaid ajakadusid, siis ei maksa meil digitaliseerimisest,
robotiseerimisest, teenindusiithiskonnast jms lahitulevikus eriti tosiselt rddkida!? Ei tahaks kiill vaga
kriitiline olla, aga ligi kahetunnises jérjekorras seismine-aeglane litkumine, tekitas paraku
moningaid pessimistlikke motteid!
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Mida siis oli vdimalik néha-kuulda ja millised olid muljed?

Ette rutates iihe lausega — ndha ja kuulda sai viga palju ning muljed olid suurepérased!
Seal, kus oli lubatud, sai ka suhteliselt palju fotografeeritud (MB tehases ja Classic
Center’s ei lubatud, Tehnikamuuseumis ununes aparaat bussi — oma viga!).

Esimene pdev:
Tehnikamuuseum Sinsheimis:

esindatud olid sdiduautod (nii vanad kui uued ja péris uued mudelid, sh MB mudelid),
sportautod, voidusdiduautod (Formel-1 legendid jmt), jalgrattad, mootorrattad, lennukid
(sh prantsuse Concorde ja Noukogude Liidu Tupolevi Tu-144/ sh minifilm osaliselt
demonteeritud lennuki transportimisest Saksamaale Sinsheimi muuseumisse, hdlmates
Volga joge, Moskvat ja tolleaegset Leningradi; mdlemad hiiglased olid nii véljast kui
seest vaatamiseks suure nditusehalli katusele paigutatud), militaartehnika, mdned
vedurid, veealune tehnika jms. Vaadata oli nii Euroopa kui USA autotddstuse toodangut.

Programmis-piletihinnas (see oli juba osalustasu sees ja varem makstud) oli ka kino
IMAX 3D kiilastamine ja 1dunas6k. Meie kiilastuse ajale langes parajasti suurepérase
uue (ilmus 1.03.2019) Kanada dokumentaalfilmi (reziss6or: Todd Douglas Miller)
demonstreerimine Apollo 11 lennust; see lend (16.-24. juuli1969) oli NASA Apollo
programmi viies mehitatud missioon, mis sooritas kolmanda mehitatud
lennu Kuu orbiidile ja esimese mehitatud maandumise Kuu pinnale. Meeskonda
kuulusid piloodid ja astronaudid: komandor Neil Armstrong, juhtimismooduli piloot
Michael Collins ja kuumooduli piloot Edwin Aldrin). Film, kestusega 40 minutit, lennu
ettevalmistamisest ja astronautidest, lennust, Kuule maandumisest ja astumisest Kuu
pinnale ning seal tegevusest oli vdga huvitav, haarav ja inimlik.

MB Unimogi Muuseum Gaggenaus (mitmesugused ehitus- ja pdllumajandusmasinad-
soidukid, sh eriotstarbelised):

véljapanek ei olnud kiill suur, kuid piisavalt mitmekesine ja huvitav. V&imalik oli
kaassditjana iihel eriotstarbelisel sdidukil end spetsiaalsel trassil nn testsdidul proovile
panna (peaaegu pistloodis laskumised, jarsud tdusud, sdidud kallakutel (kartus
imberminekuks) jms. Kdik see meenutas kdrberallisid dziipidel (néditeks, allakirjutanu
sdidukogemused Siinai poolsaarel, AUE — Araabia Uhendemiraatide kdrbetes jm). Uut
informatsiooni lisandus rohkesti.

Bad Urach®: korralik Svaabimaa hotell Graf Eberhard, 565bimine koos hea hom-
mikusdogiga. Paraku joudsime hotelli nii esimesel kui teisel Shtul suhteliselt hilja ning

¢ Bad Urach (kiilad-linnaosad kokku: 9 289 tuhat elanikku, 31.12.2005), on Svaabimaa 4/bi (chk
inglise keelest Svaabi Alpid) jalamil ning on tuntud oma spaa’de ja terapeutiliste vannide poolest.
Umbruskonnad, vilja arvatud Bad Urachi linnaosa (kiila), moodustavad iiheaegselt kiilad Baden-
Wiirttembergi munitsipaalkoodeksi tihenduses (viis nn kiila-linnaosa: Hengen (854 elanikku,
31.12. 2005), Seeburg (302 elanikku), Sirchingen (1031 elanikku), Bad Urach (2797 elanikku) ja
Wittlingen (1112 elanikku). Keskaja jérel sai linnast kudumise keskus. Bad Urach padses sddade
ajal tosistest kahjustustest ja on seega suurepdrases ajaloolises seisukorras. Alates 1985. aastast on
Bad Urach olnud riiklikult tunnustatud kuurortlinn.

[https://en.wikipedia.org/wiki/Bad_Urach] 23.09.2019
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lahkusime vara (magamise-puhkamise aeg kippus napiks jddma). Siiski jéi veidi aega
kohaliku Svaabi TV (SWR BR) vaatamiseks, eeskitt pievauudiste ja ilmateate
iilevaateks. Puhkenappuse korval oli tdhtsaim aga see, et ndgime ja kuulsime palju
huvitavat tehnikast, autodest, vanast ja uuest ning inimestest 14bi ajaloo (seda ka riikide
1oikes).

Teine péev:

Restauraatorfirma Kienle Automobiltechnik Ditzingenis (perefirma, valdavalt vanade
MB s&idukite restaureerimine):

restaureerimis-taastamistood on praktiliselt koik nd késitodd. Valdavalt on vanade
autode taastamise tellijateks joukad inimesed USAst, Araabiamaadest (sultanid, Seigid
jt), Austraaliast ja Euroopa rikkamatest riikidest. Osa restaureeritud sdidukitest 1dheb
omanike soovil miiiiki (nditeks, meie viibimise ajal firmas oli miiiigis liks taastatud
sinine MB Coupe hinnaga 2 miljonit eurot!). Kuna autode omanikud on valdavalt
joukad-varakad inimesed ja restaureerimistood korget kvaliteeti ndudvad ning hinnalt
viga kallid, siis on tddle vdetud todtajad oma ala professionaalid, kdorge
kvalifikatsiooniga ning korgelt tasustatavad. Naiteks, tabelisl on esitatud toode
hinnakiri, mis rippus firma vélisuksel (ehk eesmérgiga — enne kui uksest sisse astute,
vaadake hinnakirja!?). Nii eelnimetatud sinisest MBst, kui hinnakirjast ning paljudest
ilusatest, uhketest ja toredatest autodest ning tdokorraldusest Kienle’s tegi allakirjutanu
ka hulga fotosid (samuti ka teistes firmades, kus fotografeerimine oli lubatud ja
véljapanekud fotografeerimise jaoks piisavalt huvitavad).

Tabel 1. Moned néited perefirma Kienle Automobiltechnik korge kvalifikatsiooniga
tooliste-spetsialistide {ihe t66tunni tdotasudest septembris 2019, sh lisavdédrtusmaks
(Mehrwertsteuer /MwSt/), (eurodes)

Todline-spetsialist, tehtav t66 Tootasu iihes | sh.
tunnis lisavadrtusmaks
Mehhaanikute t66d, neto*
a)  lihtsamad tood 154,00 € 12,83 €
b)  keerukamad t66d 183,26 € 15,27 €
Autokeretodd (koigil autotiiiipidel), neto*
a) lihtsamad, tooriistade kasutamisega 165,00 € 13,75 €
b)  Onnetusjuhtumid 196,35 € 16,36 €
MB 600 t66d, neto*
a)  mehhaanikatood 170,00 € 14,16 €
b)  hiidraulikatood 202,30 € 16,85 €

Allikas: Kienle Automobiltechnik, Ditzingen 26.09.2019;
* sellele lisanduvad muud kulud ja kasum.

Ajalooliselt huvitavana ndidati meile ka taastamisel olevat Hermann Goring ule’
kuulunud Mercedes Benz’i, mis oli vdidetavalt veel originaalvérvi all (rohekas-

7 Hermann Géring (12.01.1893 Rosenheim, Baierimaa — 15.10.1946 Niirnberg) oli Saksamaa
poliitik, sdjavéelane ja lendur. Ta tunnistati iheks paremaks Saksa Keisririigi hivituslenduriks.
7.07.1918 maédrati ta eliitlennueskadrilli iilemaks. 1919 laks ta reservi hauptmanina, 1920. aastal
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helesinine) ning pidi veel péris rahuldavas sdidukorras olema. Samas oli autol ka kaks
originaal-kuuliauku — vasakpoolsel mootorikattel ja juhipoolsel kiilg-esiaknal!?

MB Muuseum Stuttgardis®:

suurepdrane hoone-silinder korgusega 34 meetrit (kokku iiheksa korrust: 0, 1, 2-8) —
seitse korrust niitust (lisaks viis vahekorrust kollektsioonidega tutvumiseks), mis algab
ilalt (sealt, iilalt tuli ka alustada; sinna joudmine toimus omapérase kiirliftiga /vaid iiles/;
korruste vahel sai {iles-alla liikuda kas jalgsi mooda spiraalset kaldteed vdi tavalise
liftiga);

1. korrusel ehk aatriumis oli sissepids-viljumine, seal asusid kassad ja informat-
sioonilett, garderoob, kohvibaar ja tualettruumid; seal oli voimalik ka saksa- ja inglise
keeles radkiv (eksponaatidest iildist iilevaadet andev, endale kaela ja kdrva riputatav nn
giidiaparaat) tasuta laenutada ning seejérel kiirliftiga tiles sdita);

nn 0 korrusel asusid tehnoloogia viljapanekud, laste- ja koolitusprogrammide ruumid,
restoran ja muuseumi kauplus, parkla ja sissepdds MB-keskusesse (MB-Center).
Ulemisel, 8. korrusel olid eksponaatideks kdige vanemad sdidukid alates aastast 1886
(kalessid, jalgrattad, paadid, vagunid, ohusdidukid, eelautod jms). Sellelt korruselt
spiraalselt allapoole liikudes hakkasid eksponaadid jirjest noorenema, uuenema ja
taiuslikumateks muutuma. Muuseumis on ca 1500 eksponaati ,,maalt, veest ja ohust”
ning nditab eksponaatide kaudu on vdimalik ndha ja kaasa elada sellele, kuidas
Mercedes-Benz on aja jooksul kuni ténaseni arenenud!

MB-Klubi litkmekaardiga oli sissepéds tasuta (muidu tdiskasvanule 10.- €), sooduspilet
Klubi liikkmega kaasaolevale isikule maksis 5.- €.

Muljed olid suurepdrased! Kolmest tunnist jdi vaheseks, kuid vdsimus hakkas voimust
vOtma ... Ikkagi teine informatsiooni- ja muljeterohke kiilastus sellel paeval!

Kolmas pdev:
MB Kundencenter tehas Sindelfingenis (uute sdiduautode valmistamine, tootmis-

liinid jms):
tehas paljude hoonete ja korpustega hdlmab 2,9 ha (sh hoonete vahelised soiduteed
sdidu- ja kaubaautodele, autobussidele, ca 10 km raudteed (tooraine ja materjalide,

oli ta lennufirma Svenska Lufttrafik juhtpiloot, Saksamaa lennuvde juht ning Ida-Preisimaa
peaminister 10.04.1933 kuni 24.04.1945. Alates 1.09.1939 Adolf Hitleri ametlik asemik
riigikantsleri kohal. 25.04.1945 tagandas Hitler ta koigist ametitest ja késkis arreteerida. Hitleri
testamendi teise osa kohaselt (29.04.1945) heitnud , fiitirer* Hermann Goringi ja Heinrich
Himmleri NSDAP-st vilja. Saksa presidendiks ja Wehrmachti iilemjuhatajaks médras ,,flitirer*
suuradmiral Karl Donitzi (1922. ja 1929. aastal kiilastas Donitz Eestit). Hermann Goring langes
ameeriklaste katte vangi ning mdisteti Niirnbergi tribunali poolt poomissurma, kuid tegi enne
kohtuotsuse tiideviimist enesetapu, hammustades suus katki kaaliumtsiianiidikapsli.
[https://et.wikipedia.org/wiki/Hermann G%C3%B6ring] 29.09.2019

8 Stuttgart on tdostuslinn Saksamaal, Baden-Wiirttembergi liildumaa pealinn ja iihtlasi suurim
linn. Asub Schwarzwaldi serval Neckari joe déres. Elanikke: 632,7 tuhat (31.12.2017). Seal asub
Hohenheimi iilikool, kus &pib iile 9000 iilidpilase. Ulikool asutati 1818. aastal. Stuttgart asutati
umbes 950. aastal. 13. sajandil sai linnast Wiirttembergi krahvide residents ja 1482.
aastal Wiirttembergi pealinn. Stuttgardist on alguse saanud ettevdtted Daimler, Porsche ja Bosch.
Stuttgart on veinipiirkonna keskus. Linnas tegutsevad ka Odlletootjad  Stuttgarter
Hofbrau, Dinkelacker ja Schwabenbriu. [https://et.wikipedia.org/wiki/Stuttgart] 23.09.2019
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detailide, kiituse jms sisseveoks ning autode viljaveoks), parkimis- ja laoplatsid,
katsetus-testvéljakud (autodroomid), minihaljasalad jms). To6tajate arv on ca 35 000
(varasemate aastakiimnete mehhaniseerimiste, automatiseerimiste, robotiseerimiste,
digitaliseerimiste jms tulemusel on td6tajate arv vihenenud ca 15 000 inimese vorra).
Septembris 2019 toodeti tehases iiheksat erinevat mudelit sdiduautosid — E-klass
(limusiinid ja T-mudel); S-klass; CL-klass; CLS-klass; CLS-Shooting Brake; S-klassi
Coupe; Merzedes-AMG GT ja Mercedes-Maybach S-klass.

Tehase korpuste vahel sdidutati meid suurte mugavate MB-autobussidega, tootmis-
liinidest tehti iilevaade {ilakorruste rodudelt giidi eestvedamisel-radkimisel. Tootmis-
liinid ja laoriiulid asetsevad vaheldumisi, nii to6riistad kui detailid-osad transporditakse
t60- ja koostekohtadele robotitega modda spetsiaalseid porandasse paigutatud metall-
magnetlinti mdoda. Robotid meenutavad viliselt meil koduaedades kasutusel olevaid
roboteid-muruniidukeid (on aga olulisel suuremad, et kannataksid suuremaid raskusi ja
oleks suurem joudlus; sageli iihe saadetise /konteineri/ all 2-3 robotit).

Konveieritel vahetavad todlised toopdevas oma vahetuse ajal mitu korda todkohta ja
teevad teisi tddoperatsioone. Seda selleks, et oleks vaheldus ning t66 ei muutuks
monotoonseks, sest siis voivad tihelepanu ja erksus viheneda ja vead tekkida. Kontrolli
mottes peab iga tooline vastavatele hallidele kaartidele mirkima oma tehtud
operatsioonid, kellaajad ja allkirjaga kinnitama (kuupdevad on kaartidel niigi peal).
Samuti, kui t6dline méirkab vigu varasemate montaazioperatsioonide juures, peab ta
sellest kohe punasel kaardil mérku andma. Koiki montaaziga seotud kaarte siilitatakse
MB arhiivides 20 aastat!

Paljusid koosteoperatsioone tegid robotid ja seda oli huvitav vaadata. Paraku pole
vOimalik ndhtut detailselt ja selgelt kirjeldada — seda kdike peab lihtsalt nigema! Muljed
olid aga suurepérased!

Firma peahoone viga avaras liigendatud fuajees oli kiilaliste vastuvott ja infopunkt,
suure valikuga MB suveniiride miiiik (kuid {ipris kallid!), uute ostetud autode viljas-
tamine (ca iga 10 minuti jérel veeres vilja uus sdiduk onnelike omanikega), ekskur-
sioonide alguspunkt, kohvik-restoran, tualettruumid ja muud vajalikud véljapanekud-
stendid ning loomulikult uuemad sdravad MB-mudelid.

Pérast 1-2 tunnist (soltuvalt grupist ja keelest /saksa voi inglise keel/) ekskursiooni koos
eelneva lihifilmi vaatamisega toimus meie delegatsioonile iihine 1dunasdok
Kundencenteri restorani privaatsaalis.

MB Classic Center, taastamistookoda Fellbachis /linn-linnaosa Stuttgardi nn kiilje all/,
(vanade klassikaliste, st enim toodetud populaarsete MB mudelite-sdidukite
restaureerimine):

firma on sisuliselt MB tehasest soltuvuses (samas, Kienle Automobiltechnik kui pere-
ettevote on MB tehastest soltumatu, kuigi teatud koostdo toimub, sh originaal-varuosade
hankimine). Classic Centeri ekskursioonijuht rohutas, et nende tegevus baseerub ainult
originaalosade kasutamisel (Kienle pidavat vahel ka originaalide eeskujul uued osad
valmistama). Mdneti oli seda erinevust ka ndha, sest eriti vanu autosid Classic Centeris
ei silmanud (Kienles aga kiill). Ka tootmispinnad olid Kienles mitu korda suuremad kui
MB Classic Center’is. Oli siiski {iks huvitav fakt: taastamisel oli iiks sportmudel, mida
olevat toodetud vaid kolm eksemplari, kuid turul pidi levima info, et seda mudelit on 40
eksemplari toodetud (ilmselt tegeletakse ka voltsimistega, sest sellised autod maksavad
véga palju ning kollektsiondére ei ole mitte vihe)!?
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Kaht sarnast t66d tegevate ettevdtete vordlus ja ndhtu-kuuldu oli ponev!

Frankfurt (Main)®:

lennujaama ldhedane rahuldava taseme ja normaalse hommikusddgiga hotell Goethe
Classic Hotel. Ohtul hiljem autoga saabudes on hotelli juures mdningane kitsikus vaid
parkimisega. Pdrast hotelli joudmist dhtustati thekoos hotelli tagasihoidlikus restoranis,
seejérel veidi aega kohaliku TV programmi (ARD jt) vaatamist ning oligi jarg 66rahuks.

Neljas pdev:
Frankfurt (Main) — Tallinn, Ulemiste — Pirita-Kose:

Varajane tdusmine hotellis (kell 5.45), veeprotseduurid, pakitud kohver ja hommiku-
s60k. Start (kell 7.00) lennujaama, rendiautode tagastamine ja seejdrel rahvarohkuse
tottu ligi 2,5 tundi vintsutusi jérjekorras (sh pikad-pikad vahemaad), et 16puks lennuki
pardale minekuks ,,Gate 56“ jouda. Onneks lendasime aga mugavalt ja digeaegselt
Lufthansaga Tallinna lennujaama Ulemistel (kell 13.10) ning siis dnnelikult Pirita-
Kosele — koju! Seejérel kohver lahti — jargmise korrani!

* %k ok

Seekordne Saksamaa nn MB-reis septembris 2019 oli nii Eesti delegatsioonile kui sh
allakirjutanule igati pdnev ja huvitav. Uut informatsiooni, kvaliteeti ja kvantiteeti ning
suureparaseid muljeid oligi niitid Mercedes-Benzilt oodata!

Téhelepanuks — kdigis kiilastatud ettevStetes toimus t66 rahulikus tempos, tépselt
motestatud liigutustega, mitte kuhugi kiirustades-tormates (nagu meil tihti voib néha!).

° Frankfurt (Main) on Saksamaa transpordikeskus ning Mandri-Euroopa suurim finantskeskus,
samuti Euroopa rahandus- ja messikeskus. Linnas asuvad Euroopa Keskpank, Saksa Foderaalpank
ja Frankfurdi bors. Linna on esmakordselt mainitud 794. aastal. Selle asutas Frangi riigi valitseja
Karl Suur. Keskajast alates on Frankfurt olnud Saksamaa viirstiriikide tdhtsamaid linnu. 2019.
aastal elas Frankfurdis tile 750 000 inimese, kellest pisut iile 200 000 olid immigrandid (ca 27 %).
Frankfurdi kesklinna ilmestavad pilveldhkujad, millest Commerzbank Tower (hoonel on 56 korrust
/sellest 45 biirookorrust/ ja see on 259 m /koos antenniga 300 m/ kdrge), oli Saksamaa ja kogu
Euroopa Liidu korgeim hoone kuni 5.07.2012, kui Londonis avati pidulikult 309,6 m
korgune pilveldhkuja The Shard). Frankfurdi keskviljak on Romerberg, mida timbritsevad 14. ja
15. sajandi ehitised. Enamik neist hévis teise maailmasdja ajal, kuid ehitati hiljem uuesti iiles.
Keskvéljakul asub linna rackoda Romer.

[https://et.wikipedia.org/wiki/Frankfurt] 23.09.2019

Allakirjutanu stazeeris majanduspoliitika valdkonnas Johann Wolfgang Goethe Frankfurdi (Main)
Ulikooli majandusteaduskonnas professor dr Rudolf Giimbel'i seminaris kuu aega jaanuaris 1990
DAADiI stipendiaadina parast kahte kuud (november-detsember 1989) Kieli Christian Albrechti
Ulikooli (asutatud aastal 1665, tinapieval &pib seal ca 24 000 iilidpilast) majandusteaduskonna
majanduspoliitika instituudis, direktor professor dr Gerhard Prosi juures nii majanduspoliitika kui
saksa majanduse valdkonnas stazeerimist; (/vrdl. Tartu Ulikool asutati aastal 1632, tinapieval dpib
seal ligi 13 000 iilidpilast; ainukese iilikoolina Baltimaades kuulub Tartu Ulikool 2% maailma
parimate sekka/; Kieli Ulikooli loetakse kiimne parema hulka kuuluvaks iilikooliks Saksamaa
iilikoolide seas). Frankfurdi Ulikool asutati 1914 ja seal dpib iile 46 000 iilidpilase (2018). Pérast
stazeerimist on allakirjutanu rohkem kui kiimnel korral lihemalt ja pikemalt Frankfurti ja selle
lahiiimbrust (sh Darmstadt, Limburg, Mainz, Taunus jmt) kiilastanud. (M. R.: allakirjutanu isiklik
erialane eraraamatukogu ja iilikoolide andmed)
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Ja see pole omane mitte ainult sellel reisil ndhtule, vaid varasemate kogemuste pdhjal
omane kogu Saksamaale, nii todiilesandeid téites kui eraasju ajades!

Ka see kiilastus, mis toimus 42 aastat tagasi Togliattis, oli tolle aja vdimalusi arvestades
kahtlematult suursiindmus (kindlasti on ka endine Avto-Vaz kaasajastunud ja edasi
arenenud). Kuid MB tehase, ettevdtete ja muuseumide kiilastamine oli ikkagi uus ja
tdiendav suurepdrane silmaringi laiendamise ja teadmiste siivendamise vdimalus-
kogemus. Seda saab dppet6os tilidpilastega nii Eestis kui mujal edukalt kasutada. Ka
kéesolev artikkel on moningane informatsioon kuuldust-ndhtust lugejatele, sh
iilidpilastele.

Septembris-oktoobris 2019 Tallinnas, Pirita-Kosel
Lugupidamisega,

Matti Raudjarv
(Mercedes Benz Eesti Klubi liige)
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