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Liikuv koosseis

Autotransport, mille Eesti NSV ndukogude v8imu kehtestami-
sega kodanlikult vabariigilt Gle vdttis, oli suhteliselt h&sti arene-
nud, kuid organisatsiooniliselt &armiselt killustatud ja koosnes
suurest hulgast k&abusmajandeist. 1936. aastal oli Eestis 906
automajandit, nendest

457 sdiduautomajandit, keskmiselt 1,2 sdiduautoga;

402 veoautomajandit, keskmiselt 1,4 veoautoga;

28 autobussimajandit, keskmiselt 8,2 autobussiga, ja 19 sega-
majandit.1

1 jaanuaril 1940. aastal, s.o. pool aastat enne ndéukogude
vBimu kehtestamist oli Eestis 2478 veoautot kogukandejduga 8278
tonni. Kandej6u jargi jagunes veoautopark:

Tabel 1
Veoautode kandejoud Eestis 1 | 1940. a.2

Kandejoud Arv Osatéhtsus
(t) (tk.) (%.)
kuni 1 289 11,7
1—2 400 16,1
2—3 360 14,5
3—4 475 19,2
4—5 760 30,7
5—6 162 6,5
tle 6 29 12
teadmata 3 0,1
Kokku 2478 100,0

1 1937. a. majandusloenduse andmed, osa «Kaubandus ja transport.»
2 «Konjuktuur» 1940, lk. 347.
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Nagu ndeme tabelist, moodustasid poole veoautopargist kesk-
mise kandejéuga (3—5 tonni) veoautod. Kogu pargi keskmine
kandejdud oli 3,34 tonni.

Veoautod olid p6hiliselt bensiinimootoriga. 1939. a. andmetel3
oli Eestis vaid 18 diiselmootoriga ja 12 hesselmanni tiupi mooto-
riga autot. Kogu llejdanud tolleaegne veoautopark (98,7%) oli
bensiinimootoritega.

Suhteliselt kdrge keskmise kandejéu juures olid veoautod nér-
kade mootoritega. 76%-l1 autodest oli mootori efektiivv@imsus
40—60 HJ. Ule 60 HJ mootoritega oli vaid 17% veoautopargist.*

Paritolult oli Eesti veoautopark aarmiselt kirju. 1939. a. moo-
dustus see (2305 masinat) 69 eri firma autodest, mis omakorda
jagunesid tdupideks ja mudeliteks olenevalt kandejdust, valja-
laskeaastast ja hinnaklassist. Kodige rohkem oli kasutusel USA
(70%), Saksa (12%) ja Inglise (10%) autosid.4

Kodanliku perioodi I8pul kéigus olnud veoautodest enamiku
vanus ei Uletanud 5 aastat. Veoautopargi vanusest annab pildi
alljargnev tabel.

Tabel 2

Eesti veoautopargi vanuseline struktuur seisuga 1. | 1939. a.5

Ostuaasta Arv Osatahtsus (%)
kuni 1920. aastani 12 0,5
1921.—1924. a. 16 0,7
1925,—1927. a. 920 3,9
1928,—1930. a. 478 20,7
1931,—1933. a. 125 54
1934,—1936. a. 844 36,8
1937. a. 478 20,7
1938. a. 254 11,0
teadmata 8 0,3
Kokku 2305 100,0

Valdav osa veoautomajanditest asus linnades, kus oli registree-
ritud 71% veoautode Ulldarvust. K&ige arvukamalt oli (eid Tallin-
nas — 37% uldarvust. *

3 «Auto» 1939, nr. 3, k. 78.

* Andmed mootorite voimsuse kohta ajakirjas «Auto» on toodud tol
kasutatavates nn. maksustatavates hobujéududes. Nende Umberarvestamisel
kéaesoleval ajal kasutatavateks efektiivhobujéududeks on vBetud mootori surve-
astme suuruseks 4,6 kui iseloomulik 1935.—1940. aastate USA ja Saksa veo-
autode mootoritele.

4 «Eesti Statistika» 1939, k. 159.

5 «Auto» 1939, nr. 3, Ik. 78.
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Jérelhaakeid oli 1 1 1940. aastal Eestis 2478 veoauto kohta
301 6. seega tuli iga 8,3 veoauto kohta Uks j&relhaage. Valdav osa
neist olid tUheteljelised palgiveohaaked.

Mis puutub garaazi- ja remondimajandusse selle kaasaegses
maistes, siis kodanlikus Eestis puudus see tédielikult. Umbes 80%
veoautodest seisis kas lageda taeva all v6i laudkuurides. Tehnilise
hoolduse ja vaiksemad remonditédd tegid autojuhid ise kohapeal
kéasitsi. Suuremad remondid teostati vdikestes, tehnikaga halvasti
varustatud autoremonditédkodades. Autoremonditehaseid kodanli-
kus Eestis ei olnud.

Ndukogude vdimu kehtestamise jarel natsionaliseeriti koos
muude tootmisvahenditega ka kdik veoautotranspordimajandid
koos liikuva koosseisu ja sisseseadega. Samaaegselt asuti auto-
transporti ka organisatsiooniliselt imber korraldama. ENSV Kom-
munaalmajanduse Rahvakomissariaadi susteemis loodi Autotrans-
pordi Peavalitsus, mis alates 1941. a. jaanuarist allutati vahetult
Rahvakomissaride Ndukogule. Kdigis tolleaegsetes maakonnakes-
kustes organiseeriti Peavalitsusele alluvad veoautode baasid, kuhu
kuulusid nii erasektorilt natsionaliseeritud kui ka teistest liidu-
vabariikidest saabufna hakanud veoautod.

Sotsialistliku autotranspordi hoogsa arengu aastale jargnes
1941. a. suvel faSistliku Saksamaa sissetung ja enam kui 3 aastat
rasket okupatsiooniaega. Selle valtel laostus Eesti autotransport
taielikult ja 1944. a. sigisel, mil sakslased Eesti NSV territooriu-
milt valja kihutati, tuli autotranspordi taastamisel alustada pea-
aegu mittemillestki. Seepérast v6ib lugeda, et Eesti NSV kaas-
aegne autotransport rajati tegelikult sdjajérgsel perioodil ala-
tes aastast 1945.

Kuna Eesti NSV vabastati vaga Kkiiresti, siis dnnestus kohali-
kul elanikkonnal osa liikuvast koosseisust padsta héavitamisest ja
adravedamisest. Nende, kuid pdhiliselt just vennasvabariikidelt saa-
dud autode abil taastati meie autotranspordi veoautopark.
1945. a. 18puks oli vabariigis veoautosid juba rohkem kui sGjaeel-
sel, 1940. aastal.

Et sBjajargsel perioodil Ndukogude Liidus toodetavate veo-
autode kandejéud (1,5 ja 3,0 tonni) oli tunduvalt vdiksem kodan-
likus Eestis kasutusel olnud vélismaiste veoautode keskmisest kan-
dejdust, siis jai pargi kandejou kasvutempo algul maha autode
arvu kasvutempost. MGju avaldas ka vanade suurte vadlismaiste
masinate autopargi koosseisust valjalangemine. Alates 1955. aas-
tast aga suureneb pidevalt uute suurekandejfuliste veoautode osa-
tahtsus_ autopargis ja kdesoleval ajal ei jad veoauto keskmine
kandejéud 1940. a. tasemest enam maha.

1 jaanuaril 1964. a. jagunes vabariigi uldkasutatav veoauto-
park kandejdu jargi alljargnevalt:

6 «EestidStatistika» 1940, lk. 199.
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Tabel 3

Kandejéud (t) Osatahtsus (%)
kuni 2 9,8
2—5 76,6
5—8 6,4
tle 8 0,4
vedurautod 6,8
Kokku 100,0

Uhe veoauto keskmine kandejéud oli 3,3 tonni. Péllumajanduse
veoautopargil seevastu on keskmine kandejéud tunduvalt mada-
lam, 1960. aastal oli see 2,60 tonni. Perspektiivselt peab the veo-
auto keskmine kandejoud vabariigis kasvama 3,8 tonnile.

Tuupide jargi jagunes vabariigi Gldkasutatav autopark 1 jaa-
nuaril 1964. a. alljargnevalt:

Tabel 4
Auto kere tluup Osatahtsus (%)

Veokastiga 45,3
Isekallutajad 354
Furgoonid 6,0
Tsisternid 6,5
Muud 6,8

Kokku 100,0

Kogu autopargist umbes 23 moodustavad veoautod GAZ-51 ja
veoauto ZIL mitmesugused modifikatsioonid.

Valdav osa veoautodest on bensiinimootoritega. Okonoomsete
diiselautode osatédhtsus, mis Gldkasutatavas autopargis oli 1962. a.
vaid 5%, tduseb k&esoleva seitseaastaku l6puks kuni 10%-ni.

Organisatsioon ja struktuur

NLKP XIX kongressi direktiivid V viisaastaku plaani kohta,
samuti XX kongressi otsused négid ette vdikeste automajandite
likvideerimise ja nende baasil suurte, vedude tsentraliseerimist voi-
maldavate Uldkasutatavate automajandite loomise.

XX kongressi resolutsioonides on o6eldud: «Tunduvalt suuren-
dada uldkasutusliku autotranspordi erikaalu vedudel, tdstes sel-
lega veosekdibe 40 miljardile tonn-kilomeetrile ehk 4,3-kordseks
1955. aastaga vdrreldes. Garanteerida tsentraliseeritud vedude
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edasine areng ja autojarelvankrite tunduvalt parem 4d&rakasuta-
mine.

Autopargi kasutamise p6hjaliku parandamise ja vedude maksu-
muse tunduva alandamise eesmdrgil koondada veoautode pdhi-
line osa ja ministeeriumide ning keskasutuste autoremondi ette-
vOtted Uldkasutusliku autotranspordi ststeemi.» 7

Ka Eesti NSV-s oli autode park Kkillustunud suure hulga vai-
keste ja ulivdikeste, asutustele ja ettevOtetele alluvate automajan-
dite vahel.

1 augustil 1958. aastal oli 46% vabariigi automajandeist vaid
1—2 autoga. Alla 10 autoga majandid moodustasid 87% uldarvust.

Tabel 5
Autoniajandite arv ja suurus Eesti NSV-s (koos kolhoosidega)
1
lgattuubiliste automajandite arv \(goauto—
sid oma-
A‘;trc\’,de vate auto-
: : majandite
majandis 111950 11195 VI Loeb 111064 arv
1 1 1964
1— 2 1343 2074 1362 868 688 474
3— 9 556 875 1240 973 887 666
10—24 111 116 292 265 312 251
25—49 35 44 48 55 75 44
50—99 1 19 18 21 23 u
100 ja enam 7 13 20 36 43 32
Kokku 2063 3141 2980 2218 2040 1492

Véikemajandites olevate autode osatdhtsus vabariigi autopar-
gis oli seejuures killaltki suur. Eesti NSV vabariikliku alluvusega
automajandites (ilma kolhoosideta) oli see 1 | 1958 a. alljargnev:

Tabel 6
Vastava suurusega auto-
Autode arv majandi gruppi kuuluvate
majandis autode osatéhtsus

uldarvus (%)

1— 2 9,6
3— 9 27,0
10—24 25,7
25—49 8,8
50—99 11,5
100 ja enam 17,4
Kokku 1 100,0

7 NLKP XX kongressi resolutsioonid, ERK> Tallinn 1956, Ik. 70.
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Nagu ndeme, oli vabariikliku alluvusega asutuste ja ettevOtete
vdikeautomajanditesse (vdhem kui 10 autoga) koondunud rohkem
kui 73 nendele kuulunud autode koguarvust. Kui siia lisada veel
kolhoosid, kelle automajandite suurus oli samuti vadhem kui
10 autot, selgub, et umbes pool vabariigi autodest asus vaike-
majandites.

Uldreeglina oli vdikemajanditel autode hooldamise- ja remondi-
baas ndrk. Tehnilist hooldamist ja ekspluatatsioonilist remonti
tegid autojuhid ise ilma mehhaniseerimisvahenditeta. Seetdttu oli
remondi kvaliteet madal. Agregaatidele kehtestatud l&bisGidunor-
midest ei peetud Kkinni ja pahatihti vahetati védlja juba vaikeste
defektidega autoosad, mis, selle asemel, et minna taastamisele,
laksid utiili.

Vaikeste ametkondlike automajandite vedude maht oli véike ja
ebastabiilne ning ei stimuleerinud majandi juhtkonda veoprotsessi
ratsionaalselt organiseerima.

Kdige selle tagajarjel oli vdikestes automajandites autode toot-
likkus madal, autode kasutamise nditajad halvad, ekspluatatsioo-
nikulud ja vedude omahind kd&rge.

Tabel 7

Autode tootlikkus ja vedude omahind Eesti NSV mitmesuguse
suurusega automajandites 1957. a.

Tootlikkus kandejdu

Autode kesk- 1 tonni kohta 1 tonnkilo-
Aﬂﬂg}gﬁ]d?srv _mine kandt_e— meetri oma-
joéud (tonni) tonni tonn-kilo- hind (kop.)
meetrit
3— 4 2,86 811,8 15014 5,7
5— 9 2,87 987,2 16 894 55
10—24 2,90 1425,0 17 365 57
25—49 3,16 1312,7 18 266 6,3
50—99 3,17 1522,7 25 762 4,9
100 ja enam 3,33 1706,9 27 258 4,6
Eesti NSV
keskmine 3,03 1354,3 20 492 53

Uldkasutatava autotranspordi ja ENSV Rahvamajanduse Nou-
kogu monede valitsuste susteemis olnud vdikeste automajandite
1957. a. kvalitatiivsete néitajate vdrdlus on toodud tabelis 8.

Tuleb pidada tdendoliseks, et tabelites esitatud aruandluse and-
med kuni 25 autoga vaikemajandite autode tootlikkuse kohta on
tegelikust suuremad. Selleks, et vedude vdikese mahu juures auto-
juhile, kes samaaegselt tditis ka remonditédlise Ulesandeid, vdi-

7 Majandusteaduslikke tdid X 97



Tabel 8

Autode nimestikulise

kandejou 1 tonni 1 tonnkilo-
tootlikkus (%) meetri
omahind
id 1 tonnkilo- (kop.)
tonnides meetrites
1 ENSV Autotranspordi ja Maantee-
de Ministeeriumi Uldkasutatav au-
totransport 100 100 100
2. ENSV Rahvamajanduse Nd&ukogu
ettevdtete autotranspordi keskmine 94 58 150
3, ENSV RMN Energeetika Valitsuse
ettevdtete autotransport 58 51 187
4. ENSV RMN Masinaehituse Valit-
suse ettevdtete autotransport 91 47 199
5. ENSV RMN Liha- ja Piimatddstu-
se Valitsuse ettevOtete autotrans-
port 36 46 172

maldada normaalset kuupalka, esines just nendes majandites kéige
sagedamini juurdekirjutusi. Samal ajal aga kanti mitmesugused
remondimaterjalid ja tihti ka autode remondikulud p6hitootmis-
tegevuse arvele ja aruandluses esitatud autotranspordi ekspluatat-
sioonikulud olid vadhemad tegelikust. Kunstlikult suurendatud
vedude mahu ja Véahendatud kulutuste tdttu vBib andmeid vaike-
majandite,l tonn-kilomeetri omahinna kohta lugeda véhendatuiks.

Arvestused nditavad, et keskmiselt on Gle 100 autoga majandis
autode tootlikkus 1,5—2 korda suurem, omahind aga 2—4 korda
madalam kui 3—9 autoga vaikemajandis.

Todstuse ja ehitustegevuse juhtimise reorganiseerimine 1957 a.
kdrvaldas ametkondlikud t6kked ettevdtete ja asutuste vahel. See
I8i ka eeldused véikeste ametkondlike automajandite likvideerimi-
seks, uute suurte Uldkasutatavate automajandite loomiseks ja
nende baasil vedude ulatuslikuks tsentraliseerimiseks.

Vabariigi kogu autotranspordi organisatsiooniline mberkujun-
damine algas 1958. a. augusti kuul. Otsustati likvideerida kdik veo-
autosid omavad vaikesed automajandid ja anda liikuvkoosseis ning
garaaziseadmed ule Eesti NSV Autotranspordi ja Maanteede
Ministeeriumi ning Rahvamajanduse NGukogu Autotranspordi
Trusti territoriaalsetele autobaasidele. Ettevdtete-aSutuste valdu-
sesse jaeti ainult eriotstarbelised autod (autokraanad, tuletGrje-,
sanitaarautod ja tehnilise abi autod). Vaiksemates rajoonikeskustes
ja muudes punktides, kus polnud otstarbekohane isemajandavaid
autobaase moodustada, loodi autobaaside filiaalid ja autokolonnid.
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Radikaalsed olid muutused ENSV Rahvamajanduse Nd&ukogule
alluva autotranspordi sisteemis. 1958. a. novembris moodustati
Rahvamajanduse N&ukogu Autotranspordi Trust. Selle Glesandeks
oli: territoriaalsete autobaaside moodustamine ja nende normaalse
t6d kindlustamine; Eesti NSV RMN-i ettevGtete ja organisatsioo-
nide, mida ei teenindata Uldkasutatava autotranspordiga, samuti
Kivi6li linnas ja selle piirkonnas asuvate k&igi ettevGtete héire-
teta teenindamine autotranspordiga vastavalt kinnitatud veoplaa-
nile ja majanduslepingutele; ametkondlike veotaksokolonnide moo-
dustamine RMN-i ettevdtete ja organisatsioonide teenindamiseks
tehasesisestel ja véikesekoguseliste kaupade vedudel; ehitus- ja
toostuslike veoste tsentraliseeritud vedude organiseerimine ja
laiendamine neis RMN-i ettevdtteis, rajoonides ja linnades, mida ei
teenindata Uldkasutatava autotranspordiga.

Kuni reorganiseerimiseni oli ENSV RMN-i ettevGtete ja orga-
nisatsioonide automajandite struktuur alljargnev:

Tabel 98
Majandite arv
Majandi suurus ‘?_A;dautode . J_ .

uldarvust linnades rajoonides kokku
Kuni 3 autoga 9 63 104 167
3—14 autoga 34 128 87 215
15 ja rohkem autoga, 57" 28 8 36
sellest isemajandavad au-
tobaasid 28 8 8

Reorganiseerimine viidi pd&hiliselt labi ajavahemikul 1958. a.
detsembrist kuni 1959. a. martsini. Likvideeriti 146 vdikest auto-
majandit. RMN vdeti Ule Autotranspordi Trusti alluvusse ja
reorganiseeriti 9 territoriaalset autobaasi. Likvideeritud véike-
majandite autopargi ja tehnika baasil loodi 4 autobaasi. 1 april-
liks 1959. a., mil reorganiseerimine oli pdhiliselt I6petatud, oli
RMN Autotranspordi Trusti alluvuses 13 ldkasutatavat autobaasi
kokku 2233 autoga. Seega oli keskmiseks autobaasi suuruseks 170
autot. lga autobaas teenindas pohiliselt teatavat temale kinnista-
tud ettevdtete gruppi ja Uldreeglina just neid ettevdtteid, kellelt
saadud autode ja muu tehnika baasil ta loodi.

Rajoonis asuvate ettevOtete autotransport anti pdhiliselt dle
Eesti NSV Autotranspordi ja Maanteede Ministeeriumi autobaasi-

8 V. Issako, Autotranspordi t66 Umberkorraldamisest Eesti NSV Rahva-
majanduse NO&ukogu sisteemis. Teaduslik-tehnilise informatsiooni bulletdaan
«Autotransport ja maanteed» 1959, nr. 2, Ik. 3.



dele, vélja arvatud suuremad todstusettevdtted: Tamsalu ja Rakke
lubjatehased, karjdadr «Padise Paemurrud», Tootsi turbabriketi-
toostus, Loksa ja Aseri tellisetehased ning kombinaat «Jarvakandi
Tehased», mille teenindamiseks moodustati RMN-i autobaaside
kolonnid.

Reorganiseerimise tulemusena tdusis Uldkasutatava veoauto-
pargi osatdhtsus ENSV RMN-i slsteemis 75%-le. Veoautopargi
jagunemist enne ja péarast reorganiseerimist iseloomustab tabel 10.

Klientuuri paremaks teenindamiseks toimus Tallinnas asuvate
viie autobaasi spetsialiseerumine vastavalt vedude iseloomule.
Uks autobaas teostas pohiliselt toiduainete (leib, piim jne.) tsent-
raliseeritud vedu ja teenindas toiduainete- ja liha-piimatddstuse
ettevdtteid. Uhe autobaasi pdhiliseks Ulesandeks oli kala tsentra-
liseeritud veo korraldamine ning kala- ja kergetoOstusettevitete
teenindamine. Kaks autobaasi spetsialiseerusid peaasjafikult ehi-

Tabel 10J

Veoautopargi jagune-
mine (% RMN-i veo-
autode uldarvust)

Veoautopargi valdaja

enne parast
reorgani- reorgani-
seerimist seerimist
RMN Autotranspordi Trust
(0ldkasutatav autotransport) 75,0
Metsa-, Puidu- ja Paberitddstu-
se Valitsus 12,3 11,0
Liha- ja Piimatodstuse Valitsus 14,2 8,6
Energeetika Valitsus «Eesti
Energia» 2,5 34
Ehitusvalitsus 27,8 -
Toiduainetetddstuse Valitsus 9,2 —
Pdlevkivi- ja Keemiatddstuse
Valitsus 8,2
Ehitusmaterjalide Todstuse Va-
litsus 6,3
Kalatddstuse Valitsus 6,1 _
Masinaehituse Valitsus 5,4 —
Kergetdostuse Valitsus 52 -
Materiaal-Tehnilise Varustuse ja
Turustuse Valitsus 2,8
Ajutiselt sailitatud ettevotetele 2,0
100,0 100,0

9 Tabel on koostatud V Issako artikli «Autotranspordi t66 uUmberkorralda-
misest Eesti NSV Rahvamajanduse NoOukogu susteemis» materjalide pdhjal. Tea-
duslik-tehnilise informatsiooni bulletddn «Autotransport ja maanteed» 1959,
nr. 2, Ik. 3—8.
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tusmaterjalide vedudeks ning ehitusorganisatsioonide ja ehitus-
materjalidetodstuse ettevdtete teenindamiseks. Uks autobaas teos-
tas materiaaltehnilise varustuse tsentraliseeritud vedusid ja tee-
nindas masinaehitustehaseid.

Eriiseloomuga objektidele kinnistati spetsiaalne liikuvkoosseis
ja teadlikud, neil objektidel juba varem td6tanud autojuhid.

Vaikesekoguseliste ja Uhekordsete vedude teostamiseks organi-
seeriti iga autobaasi koosseisu teenistuslike veotaksoautode
kolonn.

Nagu iga uus ning uudne dritus, nii leidis ka autotranspordi
reorganiseerimine algul ménede majandusjuhtide vastuseisu.
Arvati, et Gldkasutatav autotransport ei suuda ettevGtete veovaja-
dusi killalt operatiivselt rahuldada. Tegelikkus kummutas need
eelarvamused. Ettevdtete uldkasutatava autotranspordiga teenin-
damise esimeste kuude tdé6tulemused juba nditasid, et teeninda-
mine mitte ei halvenenud, vaid paranes. Autode vajaduse plaani-
parane rahuldamine sundis ettevGtete transpordijuhte autode t66d
paremini organiseerima, mistottu autode kasutamise néitajad tou-
sid ning transpordikulud véahenesid. Nii nditeks vabastati auto-
pargi parema kasutamise arvel territoriaalsetes autobaasides ainu-
Uksi 1959. a. veebruaris Ule saja veoauto muudeks vedudeks. T&6
uue organiseerimise kahe esimese kuu jooksul (1959. a. jaanuar
ja veebruar) séésteti vedude omahinna alandamise arvel kogu
RMN Autotranspordi Trusti té6mahu kohta umbes 200 000 rubla.
Seejuures vdhenesid vahetult ka ettev@tete-klientide transpordi-
kulud, kuna vai“emajandis 1 tonn-kilomeetri omahind tavaliselt
tunduvalt Uletas veotariifi, mille alusel uue slsteemi juures klient
vedude eest automajandile tasus. Moéningad ndited selle kohta on

toodud jargnevas tabelis (1958. a. augusti-, septembri-, oktoobri-
kuu andmetel)

Tabel WU
i Transpordikulu Transpor-
. Vaike- 1000 rbl. il
Ettevotte- \ﬁg?\fs majandi 1tkm ( ) d'!ﬁ#|Ude
_kliendi (1000 1 tkm veotariif Arast vahene-
nimetus omahind  (kop.) enne  parast mine
tkm) (kop.) reorgani- reorgani- (1000
' seerimist seerimist rbl.)
1. Tallinna Li-
ha- ja Kon-
servikombi-
naat 122,5 12,9 m9,0 158,0 110,0 47,0
2. Vabrik
«Keila» 94,0 12,6 9,1 118,4 85,5 32,9
3. Vabrik
«Marat» 101,1 15,2 8,7 153,5 87,9 65,6
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Tabelis on esitatud otsene transpordikulude kokkuhoid ettevot-
tele-kliendile. Sellele aga lisandub veel rahvamajanduslik kokku-
hoid autode parema kasutamise ja hooldamise arvel.

Eesti NSV autotranspordis 1959. a. | poolel I&pulejéudnud
reorganiseerimine likvideeris kill struktuurilise killustatuse, kuid
kahe iseseisva slsteemi — ENSV Autotranspordi ja Maanteede
Ministeeriumi Autotranspordi Peavalitsuse ja ENSV Rahvamajan-
duse Ndukogu Autotranspordi Trusti olemasolu pd&hjustas uld-
kasutatava autotranspordi juhtimises parallelismi. Tekkis olukord,
kus thes linnas k&rvuti asuvaid, kuid erineva alluvusega ettevdt-
teid ja asutusi teenindasid eri susteemide autobaasid, kelle mitte-
tdielikult koormatud autod teostasid paralleelvedusid. Raskenda-
tud oli autode koormamine md&lemas suunas. Parallelism autotrans-
pordi t66 juhtimises muutus takistuseks tsentraliseeritud vedude
edukale organiseerimisele.

Selline ebanormaalne olukord ei saanud pisida kaua. 1 juulist
1960. a. likvideeriti m6lemad paralleelsed siisteemid ja kogu vaba-
riigi Uldkasutatav autotransport allutati Ghele organile — Auto-
transpordi ja Maanteede Ministeeriumi Vabariiklikule Autotrans-
pordi Trustile. Trusti funktsionaalsete osakondade juhtimisele allu-
tati vahetult kdik kogu vabariigis asuvad Uldkasutatavad kauba-
veo-, reisijateveo- ja segaautomajandid.

Vabariiklikul Autotranspordi Trustil oli 1964. a. 16pul kokku
37 automajandit, nendest 19 veoautomajandit, 1 autobussipark,
1 taiksoautopatfk, 1 séiduautopark, 4 autobussi- ja taksoauto-
parki ja 11 segamajandit (veoautod, s6iduautod, autobussid).
Trusti  koosseisu  kuulus ka transpordi-ekspeditsioonikontor
«Ekspediitor», kelle Glesandeks on organiseerida vedusid regulaar-
setel linnadevahelistel autokaubaveo liinidel ja teostada kaupade
tsentraliseeritud sisse- ja véljavedu raudteejaamadest ja sadama-
punktidest.

Tallinnas asuvate veoautomajandite t66 paremaks juhtimiseks
ning koordineerimiseks loodi 1961. a. I8pul Vabariikliku Autotrans-
pordi Trusti koosseisus Tallinna Autokaubaveo Valitsus, kelle allu-
vusse anti kdik Tallinnas asuvad veocautomajandid. Tallinna Auto-
kaubaveo Valitsuse tsentraalne dispetSeriteenistus suunab veo-
autod todle Tallinnas asuvatele objektidele, teostab tsentraliseeri-
tult arveldusi klientidega, organiseerib ning juhib Tallinnast valju-
vate regulaarsete autokaubaveoliinide t66d ja tsentraliseeritud
vedusid linna piires. 1964. a. moodustas Tallinna Autokaubaveo
Valitsuse 8 veoautomajandi téémaht 30% kogu Vabariikliku Auto-
transpordi Trusti vedude mahusj.

Kolhooside ja sovhooside majandivéliste vedude tsentraliseeri-
miseks loodi 1963. a. I8pul Trusti koosseisus tootmisvalitsus «Pdl-
lumajandustransport», kelle haldusesse anti 8 uldkasutatavat
autobaasi asukohtadega Keilas, Tapal, Raplas, Pdltsamaal, Elvas,.
Kividlis, Kingissepas ja Kardlas. T660 paremaks organiseerimiseks
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on vahetult suuremate tédobjektide juurde loodud nende autobaa-
side spetsialiseeritud autokolonnid. Tootmisvalitsuse «P&llumajan-
dustransport» lesandeks on: 1) tsentraliseerida kdik p6llumajan-
dusettevdtete majandivélised veod, jattes kolhooside ja sovhooside
oma autotranspordi teostada vaid otseselt p6llumajandusliku teh-
noloogiaga seoses olevad majandisisesed veod; 2) organiseerida
ning ratsionaliseerida' p6llumajanduslikke autovedusid kogu vaba-
riigis, ka seal, kus l&heduses ei ole «P&llumajandustranspordile»
alluvat autobaasi. Selleks on igas rajooni tootmisvalitsuses «Pdl-
lumajandustranspordi» dispetSer, kes plaanib ja organiseerib kogu
rajooni ulatuses p6llumajanduslikke vedusid, kasutades selleks
kbikide Uldkasutatavate automajandite liikuvkoosseise. DispetSerid
Tamsalu, Valga ja Viljandi kombineeritud jous66da tehastes
ning Maardu Keemiakombinaadis organiseerivad nimetatud tehaste
toodangu 100%-liselt tsentraliseeritud véljavedu.

Kuna pdllumajanduslikud veod on sesoonse iseloomuga ja toi-
muvad pd&hiliselt | ja Il kvartalis, siis moodustavad nad «Pdllu-
majandustranspordi» autobaaside vedude Uldmahust praegu vaid
umbes veerandi. 1964. a. oli nende baaside pd&llumajanduslike
vedude maht 2,8 milj. tonni ja veosekdive 35 milj. tkm. Lepingute
alusel teenindati 200 kolhoosi-sovhoosi. 1965. aastal suureneb tee-
nindatavate ettevdtete arv 300-le. Hakatakse tegema ka majandi-
siseseid vedusid.

Aastail 1958— 1960 toimunud radikaalsete muudatuste tagajér-
jel kujunes Eesti NSV autotransport organisatsiooniliselt tldjoon-
tes vastavaks sotsialistliku rahvamajanduse struktuurile ning
nduetele. Juhtiv positsioon on UGldkasutataval autotranspordil,
mille vedude maht ja veosekdive moodustasid 1964. a. umbes 60%
vabariigi autovedude kogumahust (vt. tabel 12).

Tabelis loetletud teiste suuremate autotransporti valdavate sis-
teemide — Rahvamajanduse NGukogu, pdllumajandusettevdtted
ja ETKVL — oma automajandite séilitamine oli vajalik nende
ettevBtete territoriaalse hajutatuse tdttu. Ka tabelis margitud
muude vaikeautomajandite séilitamine oli pdhjendatud. Nendeks
olid mitmesugused Uldhariduslikud ja kutsekoolid, kelle valduses
olevaid autosid kasutati dppeotstarbeks, sanatooriumid ning inva-
liidide kodud ja mitmesugused liidulise alluvusega ettevdtted.

ETKVL-i slisteemis on oma automajand vabariigi 31-st tarbi-
jate kooperatiivist 26-1. Viit tarbijate kooperatiivi teenindab
ETKVL Tallinna Autobaas oma Tallinnas, Tartus, Parnus, Rak-
veres ja Kingissepas asuvate autokolonnide kaudu. Autokolonnid
vastavad oma suuruselt (keskmine autode arv kolonnis on 115) ja
tehniliselt varustatuselt enam-vdhem kaasaegse (ldkasutatava
automajandi tasemele. Tarbijate kooperatiividele alluvad auto-
majandid aga on tudpilised ametkondlikud 10—25 autoga vaike-
majandid.

Isedrasuseks ETKVL-i sisteemi autotranspordis on suur eri-
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Tabel 12

Eesti NSV autotranspordi kaubavedude maht ja veosekdive 1963. a.

Vedude maht Veosekaive | o e

Sisteem veokau-
1000 t % 1000 tkm % gus km

1. Uldkasutatav autotrans-
port, 40499 59,0 628859 60,1 15,5
sellest tunnitasu alusel 3219 36263
Rahvamajanduse Ndukogu 5335 7,8 46469 44 8,7
3. Pollumajanduse Ministee-
riumi ettevotted ja sovhoo-
sid 5262 7,7 63901 6,1 121
4. «Pollumajandustehnika» 3384 4,9 63333 6,0 18,9
5. Kolhoosid 6215 91 100511 9,6 16,2
6. ETKVL 1593 2,3 49869 48 31,3
7. Metsamajanduse- ja Loo-
duskaitse Peavalitsus 382 0,6 7148 0,7 18,7
8. Tervishoiuministeerium 81 0,1 2927 0,3 36,1
9. Muud suuremad automajan-
did 4081 6,0 53996 51 13,2
10. Muud 1—9 autoga automa-
jandid 1725 2,5 29964 2,9 17,4
Kokku Eesti NSV-s 68557 100,0 1046977 100,0 15,3

otstarbeliste autode osatdhtsus. Leivaveo, kauplusautod ja mitme-
sugused muud spetsiaal- ning furgoonkeredega autod moodustavad
rohkem kui 73 autode dldarvust. Autode llesandeks on maal asuva
jaekaubandusvdrgu varustamine kaupadega, leivavedu ja leiva-
toostuste varustamine toorainega, veod seoses varumise ja pollu-
majandussaaduste kokkuostuga jne.

Uldkasutatava autotranspordi osatadhtsus vabariigis kasvab
aasta-aastalt vaikeste ametkondlike automajandite arvu sama-
aegse vdhenemisega. Suureks reserviks on siin «P8llumajandus-
transpordi» t60sfaari laiendamise vd@imalused sovhooside ja kol-
hooside majandisisestele vedudele. See loob eeldused neis pollu-
majandusettevdtetes, mis asuvad Uldkasutatavate automajandite
l&heduses, tdielikult Oldkasutatava autotranspordi teenindamisele
Gleminekuks. Positiivset eeskuju on siin andnud Hiiumaal asuv
Putkaste sovhoos, kes 1964. a. pdhiliselt likvideeris oma auto-
majandi ja andis autod Ule «Pdllumajandustranspordile». Kuna
vedude senine omahind sovhoosil oli kdrgem kui tariifne tasu,
mida majand niud autobaasile tasub, siis sai sovhoos 1964. a.
9 kuu jooksul 15300 rubla kokkuhoidu.
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Tsentraliseeritud veod

Uldkasutatava autotranspordi osatidhtsuse jarsk kasv ja suurte
tildkasutatavate automajandite rajamine kogu vabariigis 16i eel-
dused kdige progressiivsema massiliste autovedude vormi — tsent-
raliseeritud vedude rakendamiseks.

Tsentraliseeritud vedude puhul rahuldatakse teenindatava
objekti vedudevajadus, nditeks toodangu valjavedu tehasest vOi
kaubabaasist, mitte enam kaubasaajate oma transpordiga, vaid
seda teeb tervikuna Uks ettevdte — Uldkasutatav automajand. See
valdib paljude kaubasaajate veoautode ajaliselt koosk@lastama-
tuid saabumisi, pikki seisakuid kauba saamise ootel ja loob vaja-
likud tingimused autode graafikukohaseks liikumiseks. Graafiku-
kohane td6, mittetootlike seisakute &rajddmine ja vdimalus spet-
sialiseeritud liikuvkoosseisu ja autorongide laialdaseks kasutami-
seks kindlustavad autopargi parema kasutamise ja kvalitatiivsete
néitajate tbusu ning vbimaldavad sama t60mahu teostada véik-
sema arvu veovahenditega. Tsentraliseeritud vedude juures toimub
kaupade pealelaadimine kaubasaatja, mahalaadimine aga kauba-
saaja laadijate ja vahenditega. Kaob vajadus laadijate edasi-
tagasi vedamiseks, laadimispaikades on aga v@imalik organisee-
rida alalisi brigaade kvalifitseeritud laadijatest, kes kasutavad
mitmesuguseid mehhaniseerimisvahendeid. T60 sellise organisee-
rimise tulemuseks on laadijate todviljakuse tBus ning tédjduvaja-
duse mitmekordne vdhenemine. Langeb &ra ka vajadus kaasasOit-
vate ekspediitorite ja agentide jarele, kelle Glesandeid tdidavad
autojuhid. Tunduvalt lihtsustuvad arveldusvahekorrad. Auto-
majand teostab arveldusi vaid vahese arvu kaubasaatjatega, kel-
lele kaubasaajad tasuvad veokulud juba koos arveldustega kau-
pade eest.

Eesti NSV-s tehti autovedude tsentraliseerimisega algust
1955. a. martsis Tallinnas. Ts.entraliseeriti silikaattelliste vaélja-
vedu tehastest «Kvarts» ja «Silikaat». See esimene katse digustas
end igati. Seni oli tavaliseks ndhtuseks, et tehaste véravate taga
ootas kuni 50 autoni ulatuv jarjekord, kusjuures autodega olid
kaasas laadijad-ekspediitorid. Ei olnud harvad juhud, kus autodel
péarast pikka ooteaega tuli tehasega kooskdlastamata vedude tGttu
tihjalt tagasi pddrduda. Selline olukord mitte ainult ei pdhjusta-
nud tellise saajatele laadijate tuhandete tédtundide ja autode
sadade to6pdevade kaotsiminekut, vaid pdhjustas ka téddistsipliini
langust autojuhtide hulgas. Klient telliste saaja, selleks et varjata
Ulenormatiivseid seisuaegu ja hoiduda nende eest automajandile
trahvi maksmisest, oli sunnitud kokkuleppel autojuhiga tegema
ebaseaduslikke juurdekirjutusi veodokumentidele. Autojuhile to6ta
oldud aja eest tasu kombineerimiseks aga anti viimasele vabad
kded auto kasutamiseks.

Telliste veo tsentraliseerimisel kadusid jarjekorrad tehase
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varavate tagant. Kolmes vahetuses todtavad 18 veoautot suutsid
uue korra kohaselt dra teha sama td66, millega varem oli seotud
94 autot. Kulud telliste veol véhenesid 48% vdrra.

1955, a. tsentraliseeriti veel hapniku valjavedu Tallinna
Hapnikutehasest, konteinerite véljavedu Tallinna Kaubajaamast
jm., kokku 11 objekti. Kui varem hapniku veol seisid 30—40 tarbija
autot tehase juures jarjekorras, et dra vedada 100 hapnikuballoonid
siis pérast tsentraliseerimist teenindab tehast 1—2 autorongi, kus-
juures veomaht on suurenenud kuni kolmekordseks. Konteinerite
veo tsentraliseerimisel vahenes autode pdevane vajadus 50-It 22-le,
samaaegselt vedude maht suurenes 30% vorra.

Kokku oli tsentraliseeritud vedude maht vabariigis 1955. a.
934 000 tonni ja veosekdive 7,34 miljonit tonnkilomeetrit, mis
moodustas (lldkasutatava autotranspordi tolleaegsest vedude
mahust 15,2% ja veosekéibest 5,8%.

Jargnevatel aastatel suurenesid tsentraliseeritud objektide arv
ja vedude maht pidevalt. Uldkasutatava autotranspordi tsentrali-
seeritud vedude mahu dinaamikat iseloomustab tabel 13.

Tsentraliseeritult veeti 1963. a. kogu Eesti NSV autovedude
mahust 45,7% ja veosekdibest 46%,

Tabel 13

Tsentraliseeritud vedude osatdhtsus Eesti NSV (ldkasutatava
autotranspordi to66s

Tsentraliseeritud vedude osa- Tsentralisee-

- tdhtsus Uldkasutatava auto- ritud vedude
Aasta rigjzentgég;zeki;de transpordi mahu kasv vor-
arv reldes 1955.
vedude mahus veosekdibes aastaga
(%) (%) (korda)
1955 n 15,2 5,8
1956 29 44,8 212 3,6
1957 60 54,8 28,2 5,1
1958 60 49,2 31,2 6,4
1959 88 51,4 39,4 9,9
1960 253 59,7 53,2 202
1961 288 75,5 70,4 29,3
1962 321 79,6 773 33,5
1963 336 80,4 78,7 34,9
1964 350 80,9 82,4 37.2

Kéesoleval ajal teostavad tsentraliseeritud vedusid kdik Vaba-
riiklikule Autotranspordi Trustile alluvad automajandid. Allsus-
teemide osatihtsus autovedude tsentraliseerimisel on toodud tabe-
lis 14. Tsentraliseeritult vedasid kaupu kdige enam Tallinna Auto-
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kaubaveo Valitsuse autobaasid, kelle tsentraliseeritud vedude maht
ja veosekdive moodustas tle !/3 vabariigi tsentraliseeritud vedu-
dest. Hea tulemuse saavutasid baasid tdnu t66 heale organiseeri-
misele ja ka hulgalisele tsentraliseerimiseks sobivatele objektidele
majandite tédépiirkonnas. Viimane asjaolu on Uheks tdhtsamaks
eelduseks tsentraliseeritud vedude edukaks organiseerimiseks ja
selle eelduse puudumine on ka lheks peap6hjuseks, miks mdnedes
automajandites tsentraliseeritud vedude osatdhtsus vedude Uld-
mahus on vdike.

Tabel 14

Vabariikliku Autotranspordi Trusti tsentraliseeritud vedude maht ja
veosekdive 1964. a.

Vedude maht Veosekdive
sellest sellest
tsent- tsent-
Allstisteem Kokku  tsent-  ralisee- ~ Kokku r;SI?sr:ate-ri- ralisee-
(10001) raliseeri- ritud (1000 ritud

tult vedude tkm) (E_L(J)I(ft)O vedude

(10001) osatéht- thm) osatéaht-

sus (%) sus (%)

Tallinna  Auto-
kaubaveo Valit-
sus (8 automa-
jandit) 13793,1 13014,5 94,4 2264448 214645,0 94,8

Tootmisvalitsus
«Pdllumajan-
dustransport»
automajan-
dit) 9199,6 6828,0 74,2 135584,3 97515,0 71,9

Trustile otseselt
alluvad auto-
baasid (13 auto-
majandit) 19958,8 14901,3 74,8 358805,4  281694,0 78,4

Vabariiklik
Autotranspordi
Trust 429515 347438 80,9 720834,5 593854,0 82,4

Valdava osa tsentraliseeritud veostest — 70% vedude mahust
ja 47% veosekdibest — moodustasid 1964. aastal mitmesugused
ehitusmaterjalid. Tsentraliseeritult veetud kaupade nomenklatuur
ja hulk on toodud tabelis 15.

Tsentraliseeritult veetud kaupade suhteliselt luhikesed keskmi-
sed veokaugused nditavad, et tegemist oli peamiselt veoste linna-
sisese vOi linnaldhedase tsentraliseeritud véljaveoga. Erandi moo-
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Tabel 15

Eesti NSV uldkasutatava autotranspordi poolt 1964. a. tsentraliseeritult
veetud kaubad ja nende keskmised veokaugused

Vedude Keskmine

Veosegrupi nimetus maht '}zf(())(%kt?rf) veokaugus
(1000 1) (km)
1. Kivisisi 202 2981 14,8
2. Naftaveosed 444 12179 27,4
3. Metall ja metallitooted 329 15869 48,3

4. Konteinerid ja veosed sadama-

punktidest ning raudteejaamadest 1239 36735 29,7
5. Teravili 53 553 10,4
6. Jahu 143 2250 15,7
7. Piim ja piimasaadused 486 15249 31,3
8. Pélevkivibli 161 7937 49,2
9. Ehitustellised 1496 29471 19,7
10. Ehituskivid ja killustik 20390 202102 8,5
11. Mort ja segubetoon 1009 11579 115
12 Raudbetoondetailid 1324 33660 25,4
13. Muud veosed 7468- 223289 29,9
Kokku 34744 593854 171

dustavad piim ja piimasaadused, mis veetakse linnades asuvatesse
piimakombinaatidesse maal asuvatest koorejaamadest; muud veo-
sed, mille moodustavad pd&hiliselt tsentraliseeritult linnadevahe-
listel marsruutidel laialiveetavad mitmesugused tddstuskaubad;
metall ja p6levkividli, mis kogu vabariigi ulatuses veetakse vdike-
tarbijatele laiali peamiselt Tallinna baasidest.

Tsentraliseeritud vedude uheks vormiks on autoveod regulaar-
setel linnadevahelistel marsruutidel. Nendega alustati vabariigis
1959. aastal. Kuigi tsentraliseeritult linnadevahelistel liinidel vee-
tava kauba kogus on praegu veel suhteliselt vdike ja moodustas
1964. a. 661 800 tonniga vaid 1,5% uldkasutatava autotranspordi
veoste kogumahust, on 136,8 miljoni tonnkilomeetriline veosekdive
207 km-lise keskmise veokauguse tdttu 19% vabariigi Gldkasuta-
tava autotranspordi veosekdibest.

Regulaarseid linnadevahelisi autoliine on k&esoleval ajal 42
thesuunalise Uldpikkusega 8836 km, neist 7 on vabariikidevaheli-
sed, uldpikkusega 3293 km.

Vedusid korraldab ja nende dispetSerijuhtimist teostab vaba-
riiklik transpordi-ekspeditsiooni kontor «Ekspediitor», kellele allub
11 auto-kaubajaama Tallinnas, Tartus, Parnus, Viljandis, Rak-
veres, Kohtla-Jarvel, Narvas, Valgas, V&rus, Haapsalus ja Paides.
Kdik auto-kaubajaamad votavad elanikelt vastu vaikesaadetisi*
kusjuures nende juurde-dravedu toimub kaubajaama autoga.
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Regulaarseid linnadevahelisi auto-kaubaveoliine teenindavad
suurekandejdéulised autod. 1961. a. oli nende keskmine kandejoud
5,5 tonni, labisdidu kasutamise koefitsient 0,78 ja kandejdu kasuta-
mise koefitsient lahedane Uhele. Auto tootlikkus kandej6u 1 tonni
kohta oli 257 tonni ja 62670 tkm.

Kaheksal vabariigisisesel auto-kaubaveo liinil kasutatakse
laadimistodde hdlbustamiseks kéibekaste, kahel vabariikidevaheli-
sel liinil (Tallinn—Leningrad, Tallinn—Riia) toimub kaubavedu
vahetatavate jarelhaagetega.

Alates 1962. aastast kasutatakse linnadevahelistel liinidel ka
0,5-tonnise kandejduga autokonteinereid.

Tsentraliseeritud vedude efektiivsus avaldub eriti selliste kau-
pade puhul, mille veoks on vaja spetsiaalset liikuvkoosseisu ning
mille tarbimine sihtkohas on enam-vdhem pisiv, kuid mitte suur.
Uheks selliseks veoseks on pdlevkividli. Selle veoks on vaja spet-
siaaltsisterne, peale- ja mahalaadimisel ning veol tuleb tdita eri-
lisi ohutustehnika ndudeid.

Pélevkividli tsentraliseeritud kohalevedu Tallinnast kogu vaba-
riigis asuvatele véike- ja keskmistele tarbijatele (v. a. Kirde-Ees-
tis asuvad tarbijad, keda varustatakse vahetult pdlevkivibassei-
nist) alustati 1959. a. Il kvartalis. Pd&levkividli veeti vabariigis
tsentraliseeritult

1959.a. 69360 t,
1960. a. 113 100 t,
1961. a. 127 600 t,
1964. a. 161 200 t.

Tootjatelt tehastelt Kividlist ja Kohtla-Jarvelt saabub p0lev-
kividli raudteel ENSV Vabariikliku Kontori «Estneftesnabsbhdt»
Tallinna Polevkiviéli Baasi. Tarbijad esitavad sellele igakuise
pdlevkividli kohaletoimetamise ndudmise padevade ja vahetuste I3i-
kes ja on kohustatud vastavalt digeaegselt ette valmistama mahu-
tid oli vastuvdtuks. Pdlevkividli tsentraliseeritult vedava auto-
baasi dispetSer asub alalfselt Tallinna Pd&levkividli Baasis ning
reguleerib autode liikumist. Automajandi pitsatiga kinnitatud tee-
konnaleht on sissepd&dsuloaks autole &libaasi ja samaaegselt doku-
mendiks pdlevkividli kattesaamisel.

Dokumendiks &li ekspedeerimisel on 6libaasist autojuhile 3
eksemplaris véljaantud saateleht. Jattes Uhe neist endale, annab
tarbija teistele eksemplaridele allkirja dli ké&ttesaamise kohta, mar-
gib auto saabumise ja lahkumise aja, kinnitab pitsatiga ja annab
autojuhile. Uks saatelehtedest jaab Tallinna Pd&levkividli Baasile,
teine automajandile.

Veo, laadimise ja ekspedeerimise eest tasub tarbija kehtivate
tariifide alusel koos pdlevkividli maksumusega 6libaasile, kes oma-
korda tasub automajandile. Arveldused tarbija ja Olibaasi vahel
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toimuvad lepingulise ettemaksuna. Selle tingimuse mittetditmisel
tarbijale Gli ei valjastata.

1959. a. | kvartalis said detsentraliseeritud korras Tallinna
Pdlevkividli Baasilt dli 134 klienti, kellest 80% omasid autosid.
1960. a. I6puks tdusis klientide arv 164-le ning neid varustati
eranditult tsentraliseeritult. Vedu teostasid keskmiselt 20 autot
(autorongi), neist 8 Tallinnas.

Polevkividli veo tsentraliseerimise tagajarjel mitmekordistus
kasutatavate autode tootlikkus: 1959. a. | kvartalis oli see 319
tonni, 1960. a. | kvartalis vedude tsentraliseerimisel aga 1204
tonni, s. o. 3,8 korda suurem (autorongidel 1643 tonni, s. 0. 5,2
korda suurem) Autode suurenenud tootlikkuse arvel vabanes iga
padev muudeks Ullesanneteks 14 veoautot, mis, vdttes aluseks auto-
majandi 1961. a. | kvartali ekspluatatsioonitéd tulemusi (1 masin-
toopaeva tootlikkus 21,3 tonni ja 201,8 tkm; autopargi kasutamise
koef. = 0,713) vdimaldasid tdiendavalt vedada péevas 212 tonni
veoseid ning teha 2010 tkm. T&iendav veosekdive v6imaldas auto-
baasile, kelle puhastulu 1 tonnkilomeetrilt oli 0,017 kop. tdienda-
vat kasumit pé&evas 0,34 rbl. Sellele lisandub suurenevast veose-
kdibest tingitud kokkuhoid Uldkulude arvel 19,46 rbl. paevas.
Kokku suurenes majandi puhastulu vedude tsentraliseerimisel
19,80 rbl. vorra paevas.

Kuni vedude tsentraliseerimiseni toimus pdlevkividli pealelaa-
dimine tarbija-kliendi jdududega, milleks Tallinnas, kuhu veetakse
75% kogu pdlevkividli kogusest, s@itis iga autoga kaasa Uks laa-
dija. Tallinnas asuvate klientide andmetel oli 1 tonni pdlevkivi-
oli pealelaadimise keskmine hinne 17,3 kop. Véljaveetava 6li maht
padevas 1960. a. | kvartalis oli keskmiselt 317 tonni, seega laadimis-
kulud 55 rbl. Laadijale tasuti iga kaasasGidetud kilomeetri eest
0,9 kop. Tallinnas oli 1 reisi keskmiseks edasi-tagasi pikkuseks
14 km, péevas tegid autod keskmiselt 95 reisi. Seega oleks tulnud
maksta laadijatele vaid kaasas6idu eest 12 rbl. ja laadijate tasud
kokku oleksid olnud 67 rbl. p&evas. Tsentraliseeritud vedude juu-
res teevad laadimisto6 Pdlevkividli Baasi 3 koosseisulist laadijat,
kelle padevane todtasu kokku on 7,80 rbl. Kokkuhoid laadimis-
kulude arvel on seega 59,20 rbl. péevas.

1959. a. | kvartalis oli Tallinnas asuvatel tarbijatel pdlevkivi-
oli 1tonni veo omahind oma autotranspordiga keskmiselt 1,61 rbl.;
1960. a. | kvartalis oli see uldkasutataval automajandil 0,87 rbl.
Seega oleks polevkividli vedu 1960. a. | kvartalis eelmise aasta
sama perioodi tingimustes ldinud maksma 510 rbl., 1dks aga tege-
likult 275 rbl. p&evas. Kokkuhoid seega 235 rbl. pdevas.

Liites kéik tlaltoodud kokkuhoiusummad, ndeme, et Gldine dko-
noomia pdélevkividli veo tsentraliseerimisest on 314 rbl. péevas.
Kuna dlaltoodud arvestused on tehtud valdavas osas Tallinnas
toimuvate vedude kohta, on saadav kokkuhoid rahvamajandusele
kogu vabariigi ulatuses veelgi suurem.
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Tsentraliseerimine tagab vedude omahinna tunduva languse.
Tabelis 16 on toodud 1 tonnkilomeetri omahind 1960. a. p6levkivi-
oli ja vedelbituumeni tsentraliseeritud veol ja Ullejddnud veoste
detsentraliseeritud veol.

Véalja arvatud autokitus, on tsentraliseeritud vedudel omahind
:kdikide elementide osas madalam kui detsentraliseeritud vedudel.
.Kulud autokiitusele on suuremad seetGttu, et valdav osa autosid
vedelkituse veol 1960. a. todtasid pealetdstetavate tsisternidega,
mistéttu masin oli osaliselt koormatud ka tagasisdidul.

Kui aga vorrelda pdlevkividli ja vedelbituumeni 1960. a. tsent-
raliseeritud veo omahinda tarbijatele kuulunud autodega teostatud
detsentraliseeritud vedude omahinnaga 1959. a., mis oli 24,09 kop./I
tkm., siis n&eme, et tsentraliseerimise tulemusena on omahind
alanenud 18,54 kop. vGrra ehk 77%.

Tabel 16
Kaubavedude omahind 1960. a.
PBlevkivioli 1y 1iasnud Tsentrali-
. javedel- Jlejaanu seeritud ja
Autobaasi : . veoste de- detsentrali-
; bituumeni : etsentra
Omabhinna elemendid keskmine i tsentrali- seeritud
tsentrali seeritud veol yedud
seeritud veol vedude oma-
hinna suhe
kop./l tkm (%0)
1. Autojuhtide tootasu
koos  juurdearvestus-
tega 1,90 1,86 1,91 97,4
2. Autokutus 131 1,32 131 100,5
3. Maardematerjalid ja
muud  ekspluatatsioo-
nilised materjalid 0,05 0,04 0,05 83,7
Kummid 0,76 0,65 0,79 82,9
Autode tehniline tee-
nindamine ja ekspl.
remont 0,81 0,78 0,82 94,5
6. Amortisatsioon 0,52 0,44 0,54 80,8
Uldkulud 0,83 0,46 0,91 50,7
Kokku 6,18 5,55 6,33 87,6

Reisijatevedu

Kdige enam levinud liiklusvahend Eesti NSV vabariigisiseses
linnadevahelises reisijateliikluses on autobuss. 1 jaanuaril 1965. a.
oli vabariigis linnadevahelisi autobussiliine 422 kogupikkusega
43 282 km. Koigil kulandukogudel on autobussiihendus rajooni-
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keskustega, rajoonikeskused on otselihendusliinidega uUhendatud
vabariigi pealinna Tallinnaga. 736 sovhoosi- vdi kolhoosikeskusest
ei ole kdesoleval ajal autobussilihendust vaid 5-1. Autobussi maa-
liinide tihedus — 1 km 1 km2kohta — on suurim NSV Liidus ja
Euroopas. Linnadevaheliste autobussiliinidega hdlmatud teed on
toodud skeemil.

Vabariigi linnade ja linnatulpi asulate koguarvust poole — 17
linna — elanikke teenindab 123 linnasisest autobussiliini kogu-
pikkusega 1023 km. Linnaldhedasi autobussiliine on vabariigis 170
kogupikkusega 4308 km.

Kokku kasutas 1964. aastal Eesti NSV 1,27 miljoniline elanik-
kond autobusse 171,5 miljonil korral, sdites 1421,7 miljonit reisija-
kilomeetrit. Iga meie vabariigi elanik kasutas aastas seega auto-
bussi keskmiselt 135 korda, sdites 1&bi iga kord keskmiselt 8,3 km
ning aasta jooksul kokku 1120 km. Seejuures oli ihe reisi kesk-
miseks pikkuseks linna- ja linnaldhedastel liinidel 52 km ja lin-
nadevahelistel liinidel 30,3 km.

Lisaks autobussiliinidele liiguvad tadhtsamatel linnadevahelis-
tel liinidel — Tallinn—Tartu, Tallinn~Rakvere, Tallinn—Kohtla-
Jarve, Tallinn—Pé&rnu ka veel marsruutsdidutaksod ja mikroauto-
bussid 2—4 korda 60pédevas. Suvekuudel suurendatakse marsruut-
taksoliinide arvu vastavalt vajadusele.

Sdidutaksiautosid kasutavad Eesti NSV-s 36 linna ja linna-
tidpi asula elanikud. 1964. a. oli 875 s@idutaksiauto tasuline labi-
sdit 45,95 miljonit km, s. 0. keskmiselt 36,3 km 1 elaniku kohta.

Antud toimetusse septembris 1965. a.

PASBUTNE ABTOMOBWN/IbHOIO TPAHCIMOPTA
OBLEr0 MONb30BAHUA B 3CTOHCKOW CCP

A. Banma

Pestome

3cToHckas CCP yHacnegoBana OT Oyp)Xya3HOW 3CTOHUM cpaB-
HUTENbHO XOPOLIWWA, HO pacnbifieHHbIA MO MHOTMM MEeNKUM XO3AWCT-
BaM W OYEHb MNECTPblli C TOYKU 3PEHUA MPOUCXOXAEHUS W Mogenei
apTonapk. B rogbl OKKynauuu nocfiefHwii 6bl1 MOYTUM MOMHOCTbIO
pas3pylueH, BCMeACTBME YEro MOXHO CYMTaTb, YTO COBPEMEHHBIA CO-
LManMCTUYeCKUA aBTOTPAHCNOPT 06LLEro Mmofib3oBaHUA 6bil akTu-
YeCKU CO34aH NNlWb B NOC/MEBOEHHbLI Nepuoj. Y>ke K KoHuy 1945 r.
napK rpy3oBbiX aBTOMO6GUME He TONbKO AOCTUF, HO W MPEBbICHN
[OBOEHHbI ypoBeHb. B HacToswee Bpemsa cBbiwe 75% rpy3oBoro
aBTonapka o6Wero monb30BaHWS COCTOUT M3 aBTOMOOGWUAEl rpyso-
NoAbEMHOCTbIO 2—5 TOHH (Tabn. 3) bBOpTOBbLIX MalWH B aBTOMapke
HacuMTbiBaeTCca 45% u camocBanos 35% (Tabn. 4).
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B nepmog ¢ 1958 no 1960 r B pecny6auke 6biin NTUKBULUPOBAHbI
MesKne BeJOMCTBEHHblIE aBTOXO034/MCTBa, a MX aBTOMapkK COCPeAoTo-
YeH B KPYMHbIX aBToXo3alicTBax o06wero nonb3oBaHus. B HacTtof-
liee BpeMs BeCb aBTOMOOWMbHbLIA TpaHCMOPT 06LIEFr0 MONb30BaHUSA
pecnybnuky NOLYMHEH OfJHOMY opraHy — PecnybinkaHcKkomy
TpecTy aBTOMOOGUNLHOro TpaHcnopta MuHUCTEpCTBA aBTOMOOUNb-
HOro TpaHcnopTa W LWOCCeiHbIX gopor, obbeguHHAlOWemy 37 pas-
NINYHbIX aBTOXO03AMCTB (rpy30BbiX, aBTOOYCHbIX, TaKCOMOTOPHbIX,
NEerKoBbIX W CMellaHHbIX) B coctaB TpecTa BXOAUT TPAHCNOPTHO-
IKCMeJULMNOHHAA KOHTOpa «3KcneguTop», KOTOpas OpPraHu3oBbiBaeT
rpysoBble aBTOMOOWbHbLIE MEPEBO3KW Ha PEerynsapHbIX MeXayro-
POAHbLIX NIMHUAX, @ TaKXe LeHTPanu30BaHHbIA MOABO3 rpy30B K Xe-
Ne3HOJOPOXKHBLIM CTAHUMAM W MNOPTONYHKTaM W pas3Bo3 ux; Tan-
NIMHCKOE YynpasfieHWe rpy30BbiX aBTOMEPEBO30K, KOTOPOMY MOAYM-
HeHbl BCe Haxogswwmecs B TannuMHe rpy3oBble aBTOX03AKCTBa; MNpoO-
M3BOACTBEHHOE ynpaBneHne «Cenbxo3TpaHCMOpT», 3afjavyeill KoToO-
poro SABNSETCS LUEHTpanuM3auus M OCYLLeCTBIEHUE MEXKONXO03HbIX
M MEXCOBXO3HbIX MepeBO30K. B HacToslwee BpeMs aBTOTPaHCNoOPT
o6lero nonb3oBaHWA ocyulecTBnfeT npumepHo 60% rpysoobopoTa
M 06bemMa aBTOMOOGUIbHbLIX MEPEeBO30K pecnyb6amKu.

LleHTpanusauns aBTOMOOUNbHbLIX MEPEBO30K Hayanacb B ICTOH-
ckoi CCP B 1955 rogy, korga B TannuMHe 6bin LUEHTPasnM30BaH Bbl-
BO3 W3 COOTBETCTBYHOLWMX 3aBOLOB CUANKATHOTO KUPNUYya M KUCNO-
pofa, BbIBO3 C Ta//IMHCKOW rpy30BOI CTaHUWW KOHTEWHEpPOB W T. [,
BCEro nopanexano ueHTpanusaynm 11 o6bekToB. B 1964 r. yaenbHbIii
BEC LEHTpasM30BaHHbIX NEPeBO30K B 0ObeMe MepeBO30K aBTOTPaHC-
nopta ob6buwero nonb3oBaHus coctasun 80,9% wu B rpysoobopoTe
82,4% (Tabnuubl 13 n 14). N3 o6bema LEHTPaNN30BaHHbLIX MepeBo-
30K Ha [J0/110 pas3/IMYHbIX MWHEepPanbHbIX CTPOUTENbHbLIX MaTepuanos
npuxogutcs 70% (tabnuuya 15). 19% rpys3oobopoTa aBTOMOOUNb-
HOro TpaHcrnopTa o6lWero Mofb30BaHUA COCTABNANMN MEPEBO3KU Tpy-
30B Ha PerynfapHbIX MeXAYyropogHUX aBTOMOOWU/IbHLIX NUHUAX, YUC-
N0 KOTOpPbIX B HacTosiuiee Bpems gocTuraet 42 (B TOM yucne 7 mex-
pecny6/MKaHCKUX NWHWIA) C 06Lieli NPOTSHKEHHOCTbK B OLHOM Ha-
npaeneHnn 8836 kM. Ha fByX MexpecnybnuMkaHckux nuHuax (Tan-
NMH—J1eHnHrpag v TannMH—Pura) nepeBO3KM OCYLLECTBASOTCA
Mo CMCTEMe TATOBbLIX MAeu.

A(PPeKTUBHOCTb LEHTPANN30BAHHOIO TpaHcnopTa MposBAAETCS
0CO6EHHO SIpPKO MpW MepeBO3Ke Trpy30B, TPeOYHLWMX cheunanbHoro
NOABWMXXHOI0 cocTtaBa WM NoTpebaeHne KOTOPbIX B MYHKTE HasHa4YeHUs
6onee unn meHee ctabunbHO. K TakKMM rpysam OTHOCUTCHA W CrnaHLe-
BOE Macno, focTaBka KOToporo u3 TananuHa W cnaHueBoro 6acceiiHa
ocyllecTBaseTca MO Bceil pecnyb6numke B LEHTpPaiM30BaHHOM MNOPAA-
Ke. O6lWan 3KOHOMUA OT 3TUX MEPEBO3OK COCTABASAET MO CPABHEHUIO
C NPeXHWMM [AeLeHTpanu3oBaHHbIMKW nepeBo3kamu 314 py6nein B
CYTKW, npuyeMm ceb6ecToMmocTb 1 TOHHOKMIOMEeTpa CHU3WMachb Ha
71%.
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Hanb6onee pacnpocTpaHeHHbIM CpPeACTBOM MepeBO3KM Maccaxwu-
pPOB BHYTPM OfHON pecnybnuknm sBnsetTca asTobyc. B Hauane
1965 r. B pecnyb6avMKe HacuuTbiBanocb 422 MeXAyropogHue aBTo-
6ycHble NUHUKU 0OLeli NPOTSHKEHHOCTb 43 282 kM. 1o MAOTHOCTU
MEXAYToOpoaHNX aBTOBYCHbIX NMHUIA (1 kKM Ha 1 KM2) OcCTOHCKas
CCP Haxogutca Ha nepsom Mecte B CoBetckom Coto3e u B EBpone.
Kaxablil rpaxgaHuH Hawen pecnybnnky nonb3oBancsd aBToOOYCOM
B cpegHeM 135 pa3 B rogy co cpefHeii MPOTSXKEHHOCTbH KaXp[oi no-
e3gkn 8,3 Km.

ON THE DEVELOPMENT OF THE COMMUNALLY
USED AUTO TRANSPORT IN THE ESTONIAN S.S.R.

A. Valma

Summary

Soviet Estonia inherited from the bourgeois republic a relati-
vely considerable pool of motor-cars which, however, was distribu-
ted among a great number of small households and consisted of
cars of very different makes. During the years of fascist occupa-
tion the automobile reserves were almost entirely devastated and
therefore it may be asserted that the entire present motor trans-
port in communal use was actually accumulated in the post-war
period. Already by 1945 the pool of motor lorries had attained and
even exceeded the pre-war figure. At the present time, over 75%
of the lorries in communal use have a capacity of 2—5 tons
(Table 3) 45% being with panel bodies and 35% — with dump
bodies (Table 4)

In the years 1958—60 the smaller truck pools belonging to
different organizations were liquidated and their asskts were
transferred into larger pools of communal use. At the present
time, the entire auto transport in communal use is subordinated to
one organ only — to the Republican Trust of Auto Transport
attached to the Ministry of Auto Transport and Highways. The
trust controls a total of 37 different (lorry, bus, taxi motor cars
and mixed motor car) motor transport organizations. The trust is
composed of the following organizations: the transport and expedi-
tion office «Expeditor» organizing the motor transport of goods
by regular inter-urban lines as well as the centralized motor trans-
port of goods to and from railway stations and harbours; the Tal-
linn Board of Motor Transport controlling all the lorry pools of
Tallinn the Productional Board «Pdllumajandustransport» («Agri-
cultural Transport») whose task it is to centralize and effect all
the outgoing and in-coming transport of collective and state farms.
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At the present time tihe circulation and share of the communal
auto transport makes up about 60% of the total motor transport
of the Republic (Table 12).

In Soviet Estonia the centralization of motor transport was
started in Tallinn in 1955, when the transport of silicate bricks and
oxygen from corresponding plants and the transport of containers
from the Tallinn Goods Railway Station, altogether on 11 objects,
was centralized. In 1964 the share of centralized motor transport
in the general volume of transport by communally used lorries was
80.9%, and in the general turnover of transport — 82.4% (Tables
13 and 14). 70% of centralized transport falls to the share of
different mineral building materials (Table 15). 19% of the gene-
ral communally used motor transport of goods are effected by
regular inter-urban lorry transport lines, the total number of
which is 42 at the time being, with a total length (in one direction)
of 8,836 km. 7 of these are inter-republican lines. On two of the
latter (Tallinn—Leningrad, Tallinn—Riga) the motor transport is
being effected by exchangeable trailers.

The efficiency of the centralized transport of goods becomes
particularly apparent in the case of such articles as require special
means of transport and whose consumption at the place of desti-
nation is more or less stable, but not very considerable. One such
commodity is shale oil whose transport from Tallinn and from the
oil-shale basin has been centralized throughout the Republic. The
total economy resulting from this in comparison with the earlier
decentralized transport makes 314 roubles per day with the cost
price of the transport of 1 t/km being reduced by 77%.

The most widely used means of passenger transport between
the towns of the Republic is the motor coach. At the beginning of
1965, the number of inter-urban lines in the Republic was 422, with
a total length of 43,282 km. The density of country bus lines —
I km per 1sg. km. — is the highest in the Soviet Union and
Europe as well. Every inhabitant of our Republic uses bus trans-
port 135 times a year on the average, travelling 8.3 km each time,
the yearly total of bus rides per inhabitant being 1120 km.
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