POSTIJAAMADE VORGU KUJUNEMINE JA ARENG EESTIS
XVIII JA XIX SAJANDIL

E. Selli
NSV Liidu ajaloo kateeder

Postijaamad kui posti- ja reisijateveo asutused olid tuntud
juba antiikajal Assiiiirias, Parsias, Hiinas ja Vana-Roomas. Ees-
tis rajati esimesed postijaamad Rootsi voimude poolt tdhtsamate
teede (sOjateede) ddrde 1636. a. 2. martsi postikorraldusega.l

17. sajandil tdiustati Eesti- ja Liivimaal tegutsenud postijaa-
made vorku pidevalt. 1693. aastaks olid Liivimaal postijaamad
Riia—Tartu—Rakvere, Riia—Tallinna, Tartu—Helme—Parnu ja
Tartu—Vastseliina teel.?

1700. aastal puhkenud pikk ja raske Pohjasoda lopetas senise
Eesti- ja Liivimaa postkontorite ja postijaamade vorgu tegutse-
mise.

Postijaamade taastamine ja edasiarendamine pirast Pohjasoja
voitluste 16ppu Eestis oli seotud Peeter 1 tédievolilise esindaja
vabahdrra Gerhard Johann von Ldwenwolde tegevusega.® Posti-
jaamade vorgu taastamist noudsid Vene riigi sojalised, kauban-
duslikud ja kultuurilised huvid, eriti laienev suhtlemine Lé&ine-
Euroopaga.

Juba 29. septembril 1710. a. Tallinna linna ja Vene vigede
juhataja kindralmajor R. F. Baueri vahel Harkus solmitud kapi-
tulatsiooni 16. punkt lubas Tallinnas taasavada maapostijaama
(postijaama) .*

17. otkoobril 1710. a. G. J. von Léwenwoldele antud valitse-
mise juhendis Liivimaa kubermangu kohta kisti tal taastada
postikorraldus endise kombe kohaselt 3, ehkki pikaajalisest sdja-

' G. Jensch. Das Postwesen in Livland zur Schwedenzeit (Sonderdruck
aus der Sitzungsberichten des Ges. fiir Geschichte und Alterumskunde a. d.
Jahren 1932—1933). S. 3.

2 Eesti NSV Riiklik Ajaloo Keskarhiiv (edaspidi RAKA), f. 278, nim. |
s-i. XI:1, I 72—74.

® Eesti rahva ajaloost Péhjasdja aastail 1700—1721. Dokumentide kogu-
mik. Tallinn, 1960, 1k. 387.

4+ Samas, lk. 243.

5 Samas, lk. 266.

5 ENSV ajaloo kiisimusi VIII 65



tegevusest ja katkust laastatud maa ei olnud otsekohe voimeline
looma korrapéirast, kindlatel alustel seisvat postijaamade vorku.

25. novembril 1710. a. avaldatud kindralkuberneri patendiga
asutati tdhtsamate teede &idrde postijaamad. Postijaamadesse
paigutati igaiihte 20 kasakate hobust ja neli tragunit. Umbrus-
konna moisaid kohustati neid iilal pidama.6 Kasakate postijaamad
asutati Tallinn—Pirnu—Riia, Tallinn—Voka—Peterburi ja Riia—
Tartu—Peterburi sojateede aérde.

1712. aastaks oli kujunenud raske olukord, sest pérast kasa-
kate maalt véljaviimist pandi postivedu teeddrsete moisate talu-
poegadele.” - -

Talupoegadele (ka moisatele) oli postivedamine raskeks
koormaks. Selle all kannatasid nii talu- kui ka méisamajapidami-
sed, sest talupoeg pidi moneks ajaks pollutéddest hoopis eemale
jddma. Kujunenud olukorra lahendamiseks tegi G. J. von Léwen-
wolde 1712. a. Liivimaa riiiitelkonnale ettepaneku asutada soja-
teede 4dirde, nn. kasakate postijaamade asemele, riiiitelkonna
kulul ja tema iilalpidamisele jddvad postijaamad.® Eestimaa riiiitel-
konnale tegi G. J. von Loéwenwolde analoogilise ettepaneku
1713. aastal.®

Liivimaal rajati postijaamad Peterburi—Tartu—Riia, Riia—
Piarnu ja Riia—Aliiksne—Vastseliina—Pihkva teele.!®

Riiiitelkondadele allunud postijaamade vorgu kujunemist voib
jagada kahte perioodi, kusjuures esimene hdlmaks ajavahemikku
1712. a. kuni 1870. a., s. o. raudteede rajamiseni. Teine periood
holmaks aastaid alates 1870. kuni Esimese maailmasojani.

Postijaamade vorgu arengu uurimine on itheks vajalikuks
etapiks XVIII ja XIX sajandi posti- ja reisiliikluse uurimisel.
Artikli koostamisel on kasutatud pohiliselt Eesti- ja Liivimaa
riilitelkondade materjale, {ilevenemaalisi postiteatmikke, reisi- ja
aadressraamatuid ning kalendreid.

Seni ei ole postijaamade kiisimus leidnud olulist kisitlemist
ei balti-saksa, eesti kodanlike ega ka noukogude ajaloolaste
poolt. Kdesoleva artikli eesméirgiks on selle liinga osaline téit-
mine.

6 F. Eckhardt. Inhalt der in der Rigischen Statthalterschaft emanirten
gedruckten Patente von 1710 bis Ende 1788. Riga, 1789, S. 178.

7 NSVL Riiklik Ajaloo Keskarhiiv Leningradils (NSVL RAKA), f. 1289,
nim. 1, s.-ii. 57, 1. 41 podre.

8 Fr. K. Gadebusch. Livlandische Jahrbiicher, 4 Theil, I Abschnitt. Riga,
1783, S. 14.

9 H. von Wedel. Die Estlidndische Ritterschaft und ihre Institutionen, vor-
nehmiich zwischen 1710 und 1783. Berlin, 1935, S. 35.

10 Alexander von Tobien. Die Agrargesetzgebung Livlands im 19. Jahr-
hundert, I Band. Berlin, 1899, S. 88.
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I. RIIKLIKE JA KUBERMANGUDE VAHELISTE SUURTE
POSTITRAKTIDE KUJUNEMINE

1. Peterburi—Tartu—Riia postitrakt

1712. a. paigutas Liivimaa riiiitelkond Peterburi—Tartu—Riia
teele 15 postijaama.!

Alates Riiast asusid postijaamad Adazis (Neuermiihlen),
llkenes (Hilchensfer), Engelartes (Engelhardshof), Straupes
(Roop), Lencis (Lenzenhof), Valmieras (Wolmar), Strencis
(Stackeln) ja Gulbises (Gulben). Neile jargnesid Eesti distriktis
asuvad postijaamad Tollistes (Teilitz), Kuigatsis (Kuikatz, ka
Lowenhof), Udernas (Uddern), Tartus (Dorpat), Igaveres (Igga-
fer), Tormas (Torma) ja Ninasil (Nennal).!? Ninasile jargnesid
Eestimaal asuvad Kauksi (Kauks), Pungerja (Pungern), Puru
(Purro) ja Voka (Fockenhof) postijaamad.!?

1735. a. paigutati Kauksi postijaam {imber kolme versta
kaugusele Rannapungerja joe dirde. Eestimaa riiiitelkond vottis
sellise abindu tarvitusele kahel pohjusel. Esiteks oli Kauksi posti-
jaama seisund &darmiselt vilets ja teiseks ei suutnud armetud
koplid postihobuseid suvekuudel (maist oktoobrini) toita.!*

Edaspidi hakati senist Pungerja postijaama nimetama Vaiike-
Pungerjaks (Klein-Pungern). Endine Kauksi postijaam sai nimeks
Rannapungerja (Rannapungern).

Kuni 1782. aastani jai Peterburi—Tartu—Riia ehk nn. suur
Peterburi postimaantee muutumatuks. 1782. aastal suleti
Puru postijaam hoonete tuleohtliku seisukorra pérast. Lisaks asus
postijaam keset Puru kiila, mis oma tuleohtlikkuse tottu polnud
sobivaks naabriks ehitada kavatsetavatele Puru postijaama uutele
hoonetele. Eestimaa riifitelkonna peamees G. J. von Engelhardt
soovitas Purule uute hoonete ehitamise asemel viia postijaam
hoopis Johvi (Jewe) kiriku juurde iile.'s Nii ka tehti ja 1782. a.
1opetas Puru postijaam oma eksisteerimise.

Peterburi—Tartu—Riia teel asuvate postijaamade vahemaad
olid jargmised:

Tollistest Kuigatsisse 22 versta,
Kuigatsist Udernasse 24 versta,
Udernast Tartusse 25 versta,
Tartust Igaveresse 23 versta,

1 RAKA, f. 909, nim. 1, s.-il. 168, 1. 20 ja 32.

12 H. K. Coxonos. Caukrnerep6yprckass noura npu Iletpe Beamxkom. CII6
1903, cTp. 8l1.

13 Samas. A. von Gernet. Geschichte und System des bauerlichen Agrar-
rechts in Estland. Reval, 1901, S. 67.

4 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. B I 779, 1. 41.

15 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A I 33, 1. 50 péére.

5*

67



Igaverest Tormasse 23 versta,

Tormast Ninasile 25 versta,

Ninasilt Rannapungerjale 13 versta,
Rannapungerjalt Vaike-Pungerjale 24 versta,!®
Vaike-Pungerjalt Jéhvini 21 versta 300 siilda."”

Johvis (kuni 1782. a. Vokal) ristus tee Tallinn—Narva—Peter-
buri postitraktiga.'® Nimetatud kujul siilis Peterburi—Tartu—Riia
postitrakt kuni raudteede ehitamiseni Eestis XIX sajandi 70. ja
80. aastateni. Peaaegu poolteise sajandi jooksul oli see tee iitheks
tdhtsamaks impeeriumi pealinna ja Laidne-Euroopa vaheliseks
tihendusteeks, millel oli suur osa posti- ja reisiliikluse, kultuuri-
liste suhete arengus, kohalikus ja transiitkaubanduses.

2. Tallinn—Narva—Peterburi postitrakt

Teiseks tdhtsamaks Eestimaa postitraktiks oli 1713. aastal
asutatud Tallinn—Voka—Narva liin.!9 Esialgu paigutati postijaa-
mad teedédrsetesse kortsidesse. Juba 1712. a. kasutati kasakate
postijaamadena Joeldhtme, Podruse, Pada(-oru), Voka ja Vaivara
kortse.?? 1714. aastal paiknesid postijaamad sel teel veel Lasna ja
Raudna kortsides.?' 1719. aastaks oli Lasna kortsis asuv postijaam
viidud iile Loobu ja Pada(-oru) Pikaristile. Teiste sellel posti-
maanteel asuvate postijaamade osas muudatusi ei esinenud.

1780. a. 10. martsil arutati Eestimaa riiittelkonna konvendil
Tallinn—Narva—Peterburi postimaantee osalise muutmise kiisi-
must. Nimelt kulges tee Varja ja Voka postijaamade vahel piki
korget ja ohtlikku pankrannikut. Arutusel lisati veel, et Toila
org olevat liiga siigav ja selle 1dbimine kurnavat liialt hobuseid.??
Konlvent otsustas suunata postimaantee iile Pavandu Johvi kiriku
peale.?

Edaspidi oli sellel postimaanteel vaid vdiksemaid muudatusi.

1786. a. detsembris ja jargmise aasta alguses arutati Eestimaa
riilitelkonnas Voka ja Vaivara postijaamade kiisimust. Probleem

16 NSVL RAKA, {. 1289, nim. 2, s.-i. 57, 1. 35.

17 Samas. f. 1399, nim. 1, s.-ii. 1. (Tenepansras Kapra wactu Poccun, pas-
JefeHHas Ha TyGepHHM M ye3Abl ¢ H300pa)KeHHeM INOUTOBBIX H JPYIHX TIJIaBHbIX
nopor. Couunena u rpaduposana B 1799 roay npu CoGerennom Ero Hwmme-
pa‘ropcxoro Benunuectsa eno Kapr).

RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. 1554, 1. 166 pdore.

19 H. von Wedel op. cit., S. 34.

20 RAKA, f. 3, nim. I, s.-ii. 448, 1. 4, 16, 23, 47, 276, 306 poore.

21 Samas, f. 854, nim. 1, s.-ii. 842, . 953. VARKA f. 248, 1719, nr. 1065,

2 Samas, nim. 2, s-it. B I 772, 1, 2, 4, 12 péire.
2 Samas, s.-ii. A I 33, L. 50.



seisis siin selles, et molema postijaama hooned wvajasid uuenda-
mist, pealegi jdi Johvi ja Voka vahemaa liiga véikeseks.?* Johvi
ja Voka vahemaa oli 11 versta ja 380 siilda, Vokalt oli Vaivarasse
17 versta 220 siilda.?s

Arutati, kas ehitada molemale postijaamale uued hooned voi
sulgeda Voka hoopiski ja Vaivara tuua senisest asukohast Johvi
suunas Lagena moisa poldudele.?®

Seekord ja samuti hilisematel arutlustel a. 1794 27, a. 1809 25,
a. 18152, ja a. 18203 jiaid muudatused Voka ja Vaivara postijaa-
mades tegemata. Arvatavasti plilidis riiiitelkond mitte kanda
postijaamade itimberpaigutamisega seotud kulutusi.

1789. a. arutati riiiitelkonnas Kahala postijaama kiisimust.
Sealsed hooned olid lagunenud ja tuleohtlikud. Arutlusel vbitis
seisukoht viia postijaam Kahala kiilast valja. Maandunik krahv
Stenbock pakkus uut platsi Kahala kiillast umbes iihe versta
kaugusele. 10. septembril 1790. a. vottiski maapdev krahv Sten-
bocki ettepaneku vastu.®!

1809. a. arutati Podruse postijaama sulgemise kiisimust, kus-
juures uus postijaam kavatseti avada Rakvere linnas.3? Kuigi
Virumaa kreisisaadikud pooldasid Podruse sédilitamist, tuli posti-
jaam siiski ajutiselt Rakveresse paigutada. O6l vastu 1. augustit
1809. a. hévis tulekahjus Poddruse postijaama peahoone ja osa
korvalhooneid.3

1810. a. poles Loobu postijaam peaaegu taielikult. Séilis ainult
armetu postipoiste elamu.® 1813. aastaks olid Pddruse ja Loobu
tules havinud hoonete asemele uued valminud.?® 1841. a., 1843. a.
ja 1845. a. labiviidud teede korrashoiu kontingentide jaotamisel
olid Tallinn—Narva—Peterburi postitraktil asuvate postijaamade
vahelised distantsid jdrgmised:

Tallinnast Joeldhtmesse (Jegelecht) 22 versta 345 siilda,
Joeldhtmest Kahalasse (Kahhal) 24 versta 280 siilda,
Kahalast Loopu (Loop) 23 versta 205 siilda,

Loobust Podrusele (Paddrus) 22 versta 20 siilda,
Podruselt Pikaristile (Hohenkreutz) 25 versta 485 siilda,
Pikaristilt Varjale (Warjel) 26 versta 200 siilda,

24 RAKA, {. 854, rum 2, s.-ii. A137, 1. 87 pdore, 98.
% Samas, nim. . 1554, 1. 168 pddre, 170.

l, s
2 Samas, nim. 2, s LI. A 137 1 87 pGore, 98.
o Samas, l. 6.
2 Samas, s.-ii. A1 48, 1. 78.
29 Samas, s.-ii. A 1X 100, 1k. 113, 115.
30 Samas, lk. 265.
31 Samas, s.-ii. A 1 35, . 246 poore, 277 poore, 278.
32 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A 1 48, 1. 76, 78.
33 Samas, 1. 108.
3¢ Samas, s.-ii. A 1 49, 1. 130.
¥ Samas, s.-ii. A 152, . 182—187.
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Varjalt Johvi (Jewe) 21 versta 100 siilda,

Johvist Vokale (Fodkenhof) 11 versta 380 siilda,

Vokalt Vaivarasse (Waiwara) 17 versta 220 siilda,?®

Vaivarast Narva (Peterburi kub.) 20 versta.?”

Sellisel kujul jdi Tallinn—Narva—Peterburi postimaantee
piisima kuni Paldiski—Tallinn—Peterburi raudtee kasutusele
votmiseni.

Tallinn—Narva—Peterburi postimaantee ithendas Eestimaa
kubermangukeskust Vene impeeriumi pealinna Peterburiga.
Moodda seda teed liikusid postiveokite korval arvukad riiklike
lahetustega kullerid, sdjavdeosad ja arvukad reisijad ning kauba-
voorid. XIX sajandi 20. aastaist alates tousis Tallinn—Peterburi
trakti tdhtsus eriti suvekuudel, mil Tallinn muutus kiiresti are-
neva Peterburi suvituskohaks.

3. Tallinn—Pédrnu—Riia postimaantee

Peterburi—Tartu—Riia ja Tallinn—Peterburi postitraktide
korval oli tdhtsuselt kolmandaks postimaanteeks Tallinn—
Pirnu—Riia, mida mddda toimus Tallinna ja Riia vaheline posti-
ja reisiliiklus.

See trakt avati nagu Tallinn—Narva—Peterburi postiteegi
1713. aastal. Arhiiviandmete puudulikkus ei luba kindlalt véita,
kus asusid selle tee postijaamd ajavahemikus 1713—1719.

Mainitud aastatel tegutsesid Eestimaa piires postijaamad
Kanamaal (Kannameggi, hiljem Friedrichshof), Ruunaveres
(Runafer), Mirjamaal (Merjama) ja Pipras (Pippara).38

Liivimaa piires jargnesid postijaamad Halingas (Hallick),
Piarnus (Pernau), Tahkurannal (Tackerort), Hiddemeestel (Gud-
mannsbach), Treimanis (Dreymannsdorf) ning juba Lé&ti alale
jdid postijaamad Salaces (Salis), Kirbizis (Kiirbis), Liepupes
(Perningel), Peterupes (Peters Kapell) ja Samuelsfehr’is.®®

Eestimaa kubermangu piiridesse rajatud postijaamad on tihti
vahetanud asukohti. Arvatavasti on pohjus selles, et esialgu ei
rajatud spetsiaalseid postijaamade hoonete kompleksse, vaid
kasutati teeddrseid kortse.

3% RAKA, f. 854, nim. 1, s.-il. 1543, 1. 6, 11 poore, s.-ii. 1556, 1. 3 poore,
7 poore, 11 pdodre, s.-i. 1554, 1. 144, 150, 168 podre, 170.

37 Fr. von Bienenstamm. Geographischer Abriss der drei deutschen Ostsee-
Provinzen Russlands, oder Gouvernements Ehst-, Liv- und Kurland. Riga, 1826,
S. 26.

38 RAKA, . 854, nim. 2, s.-ii. B 1773, 1. 2.

3 Lati NSV RAKA, i. 214, nim. 5, s.-il. 132, lk. 27, s.-{i. 116, lk. 244, 266,
295, 308. Samuelsfehr'i 1atiparast nime ei onnestunud valja selgitada. Nimetatud
postijaama asukoht peaks tdnapédeval olema juba Riia linna piires.
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Sagedasi asukohtade muudatusi tingisid ka riiiitelkonna poolt
valitud postijaamakavaleride (hilisemal ajal nimetati neid posti-
jaamadirektoreiks) soovid. Tavaliselt valiti postijaamakavaleriks
see moisnik, kelle maal asus postijaam. Umbervalimise korral
soovis uus postijaamakavaler postijaama viia temale kuuluvasse
kortsi. Omajagu pohjustas postijaamade sagedast {imberpaiguta-
mist hoonete vilets seisund.

1728. aastaks on Maérjamaa postijaam asendunud Haimre
(Heimar) postijaamaga, 1736. a. aga esineb Mérjamaa nimi
uuesti.?® Juba jargmisel aastal on postijaam iile viidud Paekiilasse
(Paenkiill) .4

1737. a. esineb esimest korda Jiddivere (Jeddefer) postijaama
nimi.*2 1741. a. tegutsesid Tallinn—Parnu traktil Eestimaa piires
Kanamaa, Pajaka (Pajack) ehk Ruunavere, Paekiila ja Jadivere
postijaamad.*

Jargnevatel aastatel, a. 1745, a. 1753 ja a. 1777, arutati riiii-
telkonnas Kanamaa postijaama kiisimust. 1745. a. taheti ehitada
uus postijaam Kanamaa ja Ruunavere vahele, kuid seda plaani ei
viidud tookord ellu.** 1753. a. majutati Kanamaa postijaam Jégi-
soo mbisale kuuluvasse kortsi, kus ta asus kuni 1777. aastani,
mil paigutati Viike-Saue moisa kortsi.*5 1795. a. 16pul viidi kuber-
mangu aadlimarssal krahv Rehbinderi ettepanekul postijaam
tagasi Saue moisa Kanamaa kortsi.*¢ 1791. a. poles maha Paekiila
postijaam, postijaamaks muudeti Sotkula (Sottkiill) korts.t?

Seega oli 1795. a. 1opuks kujunenud Tallinn—Pérnu—Riia
trakt védlja jargmiselt:

Tallinnast Kanamaale 19 versta 140 siilda,

Kanamaalt Ruunaveresse 29 versta 8,

Ruunaverest Sotkiilasse 25 versta 65 siilda,

Sotkiilast Jaddiveresse 19 versta 360 siilda 9,

Jéadiverest Halingale 173/, versta,

Halingalt Pérnusse 26 versta 5°,

Pirnust Tahkuranda 23 versta,

Tahkurannast Hiademeestele 15 versta,

Hééddemeestelt Treimani 17 versta 5.

40 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. 266, 1. 4.

41 Samas, s.-ii. A Il 16, 1. 40 poére.

42 thgQ'

4 Samas, s.-ii. A1 32, 1. 43.

4 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A 1 32, 1. 83.

45 Samas, 1. 43.

4 Samas, s.-ii. A 1 37, 1. 124.

A7 Samas, s.-ii. A1 35, 1. 277 pdire.

¥ Samas, nim. 1, s.-ii. 1547, 1. 22, 38 pdére.

4% Samas, s.-ii. 1551, 1. 69, 74.

50 Samas, f. 909, nim. 1, s.-ii. 175, 1. 2.

St HNopoXHbiii MecAllecJoB Ha 1776 rof, ¢ ONHCAHHEM NOYTOBHWX CTAHOB B
Poccuitckom rocynaperse, B CankrnerepGypre npu HmnepaTopckoit AkafeMhn
Hayxk, crp. 7.
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1793. aastaks kerkis Liivimaa aadlikonvendis iiles kiisimus
muuta Tallinn—Pirnu—Riia postitrakti Parnu ja Riia vahelisel
teeldigul. Aadlimarssal von Sievers esitas plaani sulgeda mere-
ddrse Riia—Parnu tee postijaamad ja avada uus postimaantee
Valmierast iile Renceni (Ranzen) ja Riijiena (Rujen) Pérnusse.5?

Esialgu kavatseti suunata postitee Riijienast Abja peale, kuid
sellest loobuti kindralkuberneri ettepanekul ja postimaantee suu-
nati Moisakiila peale.’

4. augustil 1793. a. toimunud hééletusel otsustati meredérne
Riia—Parnu postimaantee sulgeda ja avada uus tee iile Valmiera
ja Moisakiila. Peamine pohjus, miks senine Riia—Pérnu posti-
maantee postiliikluseks suleti, ndib olevat siigav liiv, mis seda
teed pea terves ulatuses kattis.5*

Uue teeldigu avamise pdevaks médarati 1. september 1794.5° Tee
avamine viibis postijaamahoonete aeglase ehitamise ja tegemata
jdetud teeremondi péarast.

17. septembriks 1800. a. olid uue tee postijaamahooned Surjul
(Surrie), Lodjal (Kurkund) ja Moisakiilas (Moisekiill, latipérane
nimekuju Platera) valminud ning kubermanguvalitsuse paten-
diga teatati uue Riia—Péarnu postimaantee kadikuminekust alates
I. oktoobrist 1800.55

Péarnust Surjule 17 versta,
Surjult Lodjale 22 versta,
Lodjalt Moisakiilasse 20 versta.?’

1800. aastal kujunes Tallinn—Péarnu—Riia postitrakt loplikult
valja. Kuni raudteede ehitamiseni tuli sel teel ithendada Liivi- ja
Eestimaa kubermangulinnu Riiat ja Tailinnat posti- ja reisiliik-
luses.

4. Riia—Valga— Vastseliina—Pihkva postitrakt

1715. aastal otsustas Liivimaa riilitelkonna maandunike Kkollee-
gium paigutada postijaamad Riia—Aliiksne—Vastseliina—Pihkva
teele5® 1716. aastaks oli see trakt juba kiiku ldinud, nimelt reisis
sel aastal lesestunud Kuramaa hertsoginna Anna (pérastine Vene
keisrinna) iile Riia—Aliiksne—Vastseliina ja Pihkva Peterburi.?

52 Lati NSV RAKA, . 214, nim. 5, s.-ii. 116, k. 430.

53 Samas, lk. 433.

5 Samas, k. 435.

5 Samas, lk. 436.

5% Samas, tk. 481.

57 Poccuiickuit ITour-Kanenmapp ¢ nokazaHMeM pacCTOSIHHSI MeXay co6oio
BCeX TOPOJOB HMMIIEPHH, TaKkXKe NOYTOBHIX Aopor K oumm Benymux. CII6., 1801,

crp. 318.
P s Liti NSV RAKA, . 214, nim. 5, s.-ii. 132, 1. 29 pdore.
5 Samas, 1. 25 pdore.
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Selle frakti puuduseks voib lugeda asjaolu, et siin ei ehitatud
spetsiaalseid postijaamade hooneid. Postijaamadena kasutati siin,
nagu Tallinn—Péarnu—Riia teel, kortse. Mitmel korral paigutati
sellel teel postijaamu teistesse paikadesse. 1730. aasta 3. aprillil
arutasid Liivimaa maandunikud parun von Roseni ettepanekut
uue postimaantee avamisest 1dbi Karula, Hargla ja Rouge kihel-
kondade Vastseliinasse.®¢ Voimalik, et Pihkva postitee asendi
muutmine on varemgi arutusel olnud, sest XVIII sajandi 20. aas-
tate teisel poolel piiiidsid Eestimaa ja arvatavasti ka Liivimaa
moisnikud lahti saada neid kurnavast postijaamade iilalpida-
misest.

1730. a. jdetigi senine Riia—Aliiksne—Vastseliina tee korvale.
Valgast iile LipSi (Lips)®', Moniste (Menzen), Sdnna (Sennen) ja
Haanja (Hahnhof) Vastseliinasse (Neuhausen) kulgev tee sai
uueks Riia—Pihkva postimaanteeks 62.

Uus Riia—Pihkva postitee eraldus suurest Riia—Tartu—Peter-
buri postitraktist Gulbise postijaama juures. Postijaamade vahe-
lised distantsid olid jargmised:

Gulbisest Lipsini 20 versta,

Lipsilt Monistesse 20 versta,

Monistest Sédnnale 20 versta,

Sénnalt Haanjasse 20 versta,

Haanjalt Vastseliinasse 20 versta.®®

1784. a. asutati Tartu kreisi lounapoolsetest kihelkondadest
Voru kreis.® Uue kreisilinna asukohaks valiti Kirumpéa linnuse
lahedal asuv Voru mois, mille jérgi sai nime ka asutatav linn.%

Uut kreisilinna postimaantee ei ldbinud. Haanja postijaamast
jai Voruni umbes 10—15 versta. Sellise olukorra muutmiseks saa-
tis kindralkuberner markii Ph. Paulucci 1813. aastal Liivimaa
riiiitelkonnale reskripti viia Haanja postijaam Vorru. Pérast aru-
pidamist liikkkas riiiitelkond ettepaneku tagasi.®6 Jirgmisel aastal
iiritas kindralkuberner uuesti Haanja postijaama Vorru iile viia,
kuid jallegi tagajérjeta.s”

1818. a. taotles Paulucci luba viia Haanja postijaam iile Vorru
juba Aleksander I, kui viimane viibis Riias. Luba saadigi ja see-
kord ei olnud Liivimaa riiiitelkonnal enam vdimalik vastu pui-
gelda ning 1820. aastast alates tegutses Vorus postijaam.s®

80 Liti NSV RAKA, f. 214, nim. 5, s.-ii. 822, 1. 1.

6 LipSi postijaam jddb Liti NSV Valka rajooni territooriumile.

62 Lati NSV RAKA, {. 214, nim. 5, s.-ii. 132, 1 .138 pdére.

68 NSVL RAKA, f. 1399, nim. 1, s.-ii. 1.

64 Eesti NSV ajalugu. Tallinn, 1957, 1k. 609.

65 Eestt NSV ajalugu. 1 kd. Tallinn, 1955, lk. 526.

6 Liti NSV RAKA, {. 214, nim. 5, s.-ii. 116, lk. 511.

67 Samas, lk. 513.

% TMoanoe CoGpanne 3axonos Poccufickoii Mmnepun (IIC3), tom XXXV,
CII6., 1818, Ne 2754, cTtp. 567—568, RAKA, i. 909, nim. I, s.-ii. 199, lk. 58. Liti
NSV RAKA, f. 214, nim. 5, s.-ii. 116, lk. 524.
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Voru postijaama avamisega muutusid Pihkva tee postijaamade
vahemaad. Sdnnast oli Vorru 29 versta ja sealt oli Vastseliinasse
27 versta.®

Kindralkuberner Paulucci kavatses postiveo ja reisiliikluse
kiirendamiseks avada postimaantee Tartu ja Voru vahele. Pau-
lucci plaanitses avada kavatsetavale postiteele kaks postijaama.
Riiiitelkonna vastuseisu tottu, kuigi postijaamade avamiseks oli
kindralkuberneril Aleksander I nousolek olemas, jdi Tartu—Voru
trakt veel aastakiimneteks avamata.”

1864. a. suleti Lip§i postijaam.”! Muudeti ka osaliselt Rija—
Valga—Pihkva postitrakti. Senine kiilavahetee Valga—Koik-
kiila—Tiidrekiila muudeti postimaanteeks. Uus postijaam avati
Tiidrekiila (Didrikiill) kortsi hoones.”

Sellisel kujul tootas Riia—Valga—Voru—Vastseliina—Pihkva
trakt kuni Valga—Pihkva raudtee valmimiseni 1889. aastal. Seda
trakti modda kdis reisi- ja postiliiklus Novgorodi ja Moskvaga.
18. sajandi esimesel poolel viibis dukond mitmel korral Moskvas,
sellistel puhkudel omandas Riia—Valga—Pihkva trakt suurema
tdhtsuse. Suurenenud reisiliikluse tarbeks voeti sellistel kordadel
Riia—Tartu—Peterburi teelt osa hobuseid dra ja paigutati tdien-
duseks Pihkva teele.”

I1. KOHALIKU TAHTSUSEGA POSTITRAKTIDE
KUJUNEMINE

1. Tallinn—Haapsalu postitrakt

11. veebruaril 1724. aastal esitas Eestimaa kubermanguvalit-
sus riiiitelkonnale plaani avada postijaamad Tallinn—Haapsalu
teele. Riilitelkond motiveeris oma keeldumist moisate viletsa
majandusliku olukorraga. Moisad olevat nii viletsad, et pole voi-
melised lisakoormust taluma.’

1727. a. sai Vene impeeriumi peapostmeistriks viitsekantsler
Andrei Ivanovit§ (Heinrich Johann Friedrich) Ostermann (1666—
1747.75 Ostermanni korraldusel ja Tallinna postimeistri ettepane-
kul oli Eestimaa riiiitelkond sunnitud avama Tallinna ja Haap-
salu vahelise postitrakti.’s

8 Fr. von Bienenstamm, op. cit.,, S. 177.

70 R. Baron Stiei von Holstein, Die Gefdhrung der Landrechte durch
Marquis Paulucci. Baltische Monatschrift. LX Bd. Riga, 1901, S. 249.

71 Willandi kalender. 1864, tk. 24—25.

73 Liti NSV RAKA, f. 214, nim. 5, s.-ii. 116, lk. 277,

74 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A 1 10, 1. 12 poore, 13.

75 WU. M. Xpywmes. Ouepk SMCKHX H TNOYTOBBIX YuYpeXIEeHHH OT ApeBHHX
BpeMéH no mapcrsoBanus Exartepuun 11. CI16., 1884, crp. 59.

76 Samas, lk. 74.

74



Et Eestimaa riiiitelkond asutas selle trakti ddrmise vastumeel-
susega, selgub jargnevast.

4. veebruaril 1740. a. tostatas parun Maydel (Keilast) iiles
Haapsalu posti kiisimuse ja nimetas seda posti tarbetuks ette-
votmiseks.”” 6. veebruaril deldi riilitelkonna koosolekul otseselt
védlja, et Haapsalu postist on kasu ainult selle linna kodanikel,
mitte aga Eestimaa riiiitelkonnal.”®

13. maértsil 1740. a. saadeti viitsekantsler krahv Ostermannile
riiiitelkonnast kiri palvega sulgeda 9. juunil 1739. a. avatud Tal-
linna ja Haapsalu vaheline postivedu. Riiittelkond lisas, et sellist
postivedu ei eksisteerinud Rootsi voimu ajal. Tallinn—Haapsalu
postist ei saavat riilitelkonna arvates kasu isegi mitte Haapsalu
kaubandus. Lisaks pidavat Haapsalu kodanikud iilal spetsiaalset
ratsakdskjalga, kes kord nddalas toimetab Haapsalu korrespon-
dentsi Tallinnasse ja tagasi. Mdisaid kodanike hiivides sissesea-
tud post ei huvita, pealegi kandvat teeddrsed moisad suurt raha-
list kuhjumit.”

1741. a. parast Jelizaveta Petrovna troonile astumist
tagandati Ostermann ametist ja saadeti asumisele Berjozovosse.8
Pirast Ostermanni kukutamist taotles Eestimaa riiiitelkond Tal-
linn—Haapsalu posti sulgemist. Senat ndustus riiiitelkonna
arvamusega ja leidis, et kui Haapsalu ja Tallinna vaheline posti-
vedu on kasulik ainult Haapsalu kodanikele, siis vedagu nad seda
edaspidi ise. Senati ukaasiga 6. juulist 1743. a. suleti Tallinn—
Haapsalu traktil postivedu.8!

Ligi neljakiimneks aastaks jdid Haapsalu ja Tallinn postijaa-
madega iithendamata. 1780. a. 13. augustil saadi kindralkuberner
Browne’ilt reskript avada Tallinna ja Haapsalu vahel uuesti
postivedu. Riiiitelkond vastas kindralkubernerile, et kiisimuse
lahendamine kuulub maapieva kompetentsi® Nihtavasti suutis
kindralkuberner Browne jérjekindlalt trakti avamist nouda. See
avatigi 1783. a., postijaamad olid Keilas, Padisel, Haudeviljal,
Seljakiilas ja Haapsalus.®

Esialgu veeti Tallinn—Haapsalu traktil ainult korrespon-
dentsi, reisijate vedu ei toimunud.®

21. jaanuaril 1798. a. saabus Eestimaa riiiitelkonnale kindral-
kuberneri reskript eftekirjutusega avada Haapsalu teel postijaa-
mad ka reisijate veoks, s. o. iildiseks kasutamiseks.®5 Seniste

77 RAKA, i. 854, nim. 2, s.-ii. A1 18, . 149.

78 Samas, l. 168—169.

7* RAKA. i. 854, nim. 2, s.-ii. A 1 18, 1. 236—242.
80 BC3, tom 31, cTp. 331.

81 H. II. Xpywes, op. cit., crp. 74.

82 RAKA, 1. 854, nim. 2, s.-ii. A I 33, L. 116.

8 H. von Wedel, op. cit, S. 35.

8¢ Samas, lk. 36.

8 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A1 39, 1. 4.
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Tallinn—Haapsalu tee postijaamade tegevuse laiendamist soovis
ka postidepartemangu direktor A. A. Bezborodko, kes 20. oktoob-
ril 1798. a. esitas Valitsevale Senatile rapordi Tallinn—Haapsalu
vahelise postitee iildiseks kasutamiseks. Senat vottis Bezborodko
ettepaneku 18. novembril 1798. a. vastu.®

Eestimaa riiiitelkond piilidis veelgi vastu puigelda. Riiiitel-
konna pealik von Salza palus edaspidigi vedada Haapsalu ja
Tallinna vahelist posti kroonu kulul. Teda ei vOetud aga enam
kuulda.?” 15. jaanuaril 1799. a. vottis maapdev vastu otsuse viia
postitrakt iile Kanamaa ja Keila. Riiiitelkonda sundis taganema
22. novembril 1798. a. avaldatud Valitseva Senati ukaas, milles
nouti kreisilinnade ithendamist kubermangulinnadega postimaan-
teede abil.?® 12. martsil 1799. a. teatati riiiitelkonnale, et Tallinn—
Haapsalu vahelisest reisijateveost on huvitatud Paul I isiklikult.®

1799. a. ldks Tallinn—Haapsalu traktil reisijatevedu kdiku,
kusjuures kasutati teed iile Keila ja Padise. Selle trakti postijaa-
made vahemaad olid jadrgmised:

Tallinnast Keilasse 22 versta,
Keilast Padisele 20 versta,

Padiselt Seljakiilasse 29 versta,
Seljakiilast Haapsalusse 26 versta.®°

1803. a. otsustas riilitelkond taotleda Tallinn—Haapsalu trakti
sulgemist. Riiiitelkond oli seisukohal, et kroonu noudis tungivalt
Tallinn—Haapsalu trakti avamist pohiliselt Haapsalus ja selle
iimbruses paiknevate riigementide parast. Niiiid, mil need sdja-
vdeosad olid siit dra viidud, taotleti reisijateveo lopetamist.®"
Aleksander I kdsul suleti Tallinn—Haapsalu trakt 1804. a. Kor-
respondentsi vedamise vottis endale von Knorring Kiltsi (Weis-
senfeldt) moisast.

Tallinn—Haapsalu vahel vedasid iimbruskonna moisnikud
posti kuni Krimmi sojani. Siis avati uuesti riiiitelkonna iilalpida-
misel olev trakt.

2. Parnu—Kuressaare postitrakt

Saaremaa ja mandri vahelise postiveo algus kuulub 1532. aas-
tasse, mil ordumeister Wolter von Plettenberg kohustas Muhu
saare elanikku Hansket (ka Hans, Ants) ja tema jirglasi
(Schmuulid, Smuulid) tegutsema kiskjalgadena.

8 NSVL RAKA, f. 1374, nim. 64, s.-ii. 254, 1. 1—2 péore.
87 NSVL RAKA, . 1374, nim. 64, s.-ii. 254, 1. | ja pdore.
8 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-i. A T 39, I. 24—25.

8 Samas, |. 31 ja poore.

9% NSVL RAKA, f. 1374, nim. 64, s.-ii. 254, 1. 15.

9 RAKA, {. 854, nim. 2, s.-i. A IX 100, 1. 32.
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W. von Plettenbergi antud kohustused kinnitati 1565. a. taan-
laste ning 1669. a. rootslaste poolt. Muhu postitalupoegi, Koguva
kiilast, kohustati vedama posti esialgu iiks kord nddalas Kuivas-
tust iile Suure-Viina Virtsu, mille eest neile tasu ei makstud. Kiill
aga saadi vaikest tasu postiveo eest Pérnusse.”?

Selline kord kestis kuni 1786. aastani. Mainitud aasta
5. oktoobril noudis kindralkuberner Browne Liivimaa riiiitelkon-
nalt postijaama asutamist Pdrnu—Kuressaare (Virtsu) teele.
1787. a. maapdev liikkkas kindralkuberneri esildise tagasi. Tallinna
asehalduskonna moisnikud andsid 26. juunil 1787. a. nousoleku
avada Eestimaa pinnal Parnu—Kuressaare teele kaks posti-
jaama.”

1789. a. paigutaski Eestimaa riifitelkond postijaamad Vatla
(Wattel) ja Vdanja (Wenia) kortsi. Liivimaa riilitelkond avas
postijaama Volla (Wella) kortsis.®* Muhu ja Saaremaal kasutati
postijaamadena Suuremoisa, Uuemdisa ja Kangurselja kortse.%
1790. aastaks olid mandril postijaamad Nehatus ja Pajumetsal.?®
1801. aastaks olid Saaremaal postijaamadena kasutusele voetud
Orissaare, Levala ja Sakla kortsid.9’

1813. a. taotlesid riiiitelkonnad Pdrnu—Kuressaare tee posti-
jaamade sulgemist.?® Arvatavasti on see ettepanek ka ldbi ldinud
ja postijaamad suletud. 1818. aastal otsustas Eestimaa riiiitelkond
kindralkuberner Paulucci noudel taastada Virtsu ja Vatla posti-
jaamad.” Liivimaa resideeriv maandunik von Sievers tahtis viia
Vatla postijaama neli versta Liivimaale ldhemal asuvasse Risti
kortsi. Liivimaal asutada kavatsetavasse Ahasti postijaama oleks
olnud liiga pikk maa.!%

19. veebruaril 1820. a. kogunesid Pédrnusse Saaremaale viiva
postitrakti kiisimust arutama maanounik Sievers (Liivimaa), parun
Rosen (Eestimaa riititelkonna peamees) ja Saaremaa maamarssal
von Buxhéwden. Istungil otsustati stabiliseerida Parnu—Virtsu
(Kuressaare) teel olevad postijaamad ja avada sellel teel veel
Kiska (Eestimaal) ning Liivimaal Raja (Friedenthal).!®

13. juunil 1822. a. ldksid Virtsu ja Kiska postijaamad kaiku.!°2

92 Eesti-Rootsi Posti Juubelialbum. 1636—1936. Eesti Postivalitsus. Tallinn,
1936, 1k. 72.

% Liti NSV RAKA, {. 214, nim. 5, s.-ii. 116, lk. 395.

9% RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A I 52, 1. 182—187.

% QOnucanue NOYTOBHIX cTaHUuA B PoccufickoM rocyfapcrBe ¢ Mecsillec/lOBOM
Ha 1790 rox. B Caukrnep6ypre npu Wwmnepatopckoii Akamemun Hayk 1790,

cTp. 79.
% RAKA, {. 854, nim. 2, s.-ii. A 1 35, 1. 266.
97 Poccuiicknit ITour-Kaneunpapn. .., ctp. 318.

9% RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A IX 100, lk. 143.
9 Samas, lk. 245.
100 Samas, lk. 246. «Ahast’i» eestikeelset vastet ei Gnnestunud vilja selgi-

tada.
100 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A II 90, 1. 33—34 pdore.
102 Samas, s.-ii. A 162, 1. 129.
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Postivedu Orissaarest iile Viikese-Vaina ja Suure-Viina Virtsuni
jdi endiselt Koguva postitalupoegade Smuulide {ilesandeks.!%

1839. a. taotles Eestimaa riiiitelkond siseministrilt luba viia
Kirska postijaam Lihulasse (Leal) {ile. Minister keeldus, p6hjen-
dades oma keeldumist trakti pikenemisega 10 versta vorra, pea-
legi olevat Kiska—Lihula teel6ik vdga halvas olukorras.!%4

Kuni Krimmi sbdjani jdi Parnu—Kuressaare postitrakt
muutumatuks. 1854. a. triikkitud Liivi-, Eesti- ja Kuramaa iildkaart
nditab, et sellel ajal asusid postijaamad Rajal, Kiskas, Virtsus,
Kuivastus, Orissaares, Saklas ja Kuressaares.'?s Sel ajal olid
Parnu—Kuressaare trakti postijaamade vahemaad jargmised:

Parnust Rajale 213/4 versta,

Rajalt Kiskale 26'/; versta,

Kiskalt Virtsu 21 versta,

Virtsust Kuivastusse 8 versta,

Kuivastust Vahtnasse (Vidike-Vdina ddrne korts) 8 versta,
Vahtnast Orissaarde 3 versta,

Orissaarest Uue-Lovele (ka Sakla) 29 versta,

Uue-Lovelt Kuressaarde 26 versta.!%

Krimmi soja ajal 1855. a. iihendati, tingituna soéjalistest vaja-
dustest ja senise Kuressaare—Pédrnu—Tallinna postiveo koh-
makusest, Tallinn ja Virtsu postijaamadega Lihulas (Leal), Turp-
las (Turpel), Ristil ja Liival.1” Risti postijaamast ldks harutee
Haapsalusse.

Tallinna tithendus Kuressaarega paranes Virtsu—Risti—Tal-
linna trakti avamisega tublisti. Kui enne oli Tallinnast iile Parnu
205 versta, siis otseliini avamisega liihenes see 132 verstale. Soja
ajal oli vajalik saada eriti kiiresti teateid Saaremaalt ja Haap-
salust. Liiklus algas Tallinn—Risti-——Virtsu ja Risti—Haapsalu
traktil 1. septembril 1855. a. Samal ajal suleti Kiska postijaam.
Kindralkuberner viirst Suvorov taotles 1856. a. 1opul Eestimaa
riiiitelkonnalt Kiska postijaama taastamist, sest Kiska sulgemisega
olingja ning Lihula vahemaa liiga pikaks (33%/, versta) muutu-
nud.!%

Kiska postijaama siiski ei taastatud. Kuni 1917. aastani nen-
del traktidel muudatusi ei esinenud.

103 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-i. A II 92, 1. 222.
104 Samas, s.-i. A II 111, 1. 787—800.
105 General-Karte der Russischen Ost-See-Provinzen Liv-, Ehst- und Kur-
land, ..., von C. Neumann, C. G. Riicker und J. H. Schmidt. Reval, 1854.

16 Dorptscher Kalender auf das Jahr 1855, S. 25.

107 TIC3. Co6paune BTopoe, tom XXXII, ormenenne nepeoe, 1857. CIIG,,
1858, crp. 1034. Ne 32581.
108 NSVL RAKA, {. 1289, nim. 1, s.-ii. 1042, . 1—23.
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3. Tallinn—Tartu postitrakt

Kuni 1830. a. oli Tallinna ja Tartu vaheline ithendus vordle-
misi kohmakas. Neid linnu ihendavatel maanteedel puudusid
postijaamad. Posthobustel v&idi kiill sdita kuni Tallinn-Peter-
buri traktil asuva Johvi postijaamani, kuid see oli liiga pikk
(297 versta) ja aegaviitev.!® Sellise vahemaa ldbimiseks kulus
keskmiselt 2 66pdeva.

Tallinna ja Tartu vahelise liikluse parandamise algatus kuu-
lub tdendoliselt kindralkubernerile. Nimelt saatis kindralkuberner
13. juunil 1830. a. Liivimaa maandunike kolleegiumile kirja soo-
viga parandada Tallinna ja Tartu vahelist ithendust ja pani ette
avada Liivimaa piires Tartust Rakveresse viivale teele kaks posti-
jaama.!o

Maapieval arutati seda ettepanekut ja noustuti. Uhe posti-
jaama asupaigaks peeti Kirde (Cardis) modisa, teise avamisest
taheti aga esialgu loobuda. Arutusel olnud variandi jérgi taheti
suunata postitee Jogeva moisa juurest iile Laiuse Torma posti-
jaama. Sellest kavast sundis Liivimaa riiiitelkonda loobuma jirsk
Laiuse mégi, mida peeti posthobuste kurnajaks. Niisiis tuli kaa-
luda teise postijaama avamist Tartu ja Kirde vahele. Sellele
postijaamale peeti sobivaks Visusti moisa Moisamaa kortsi.!!!
Samasuguse ettepaneku oli kindralkuberner teinud Eestimaa riiii-
telkonnale, kes noustus avama postijaama Pandivere (Pantifer)
kortsi. 1. sept. 1830. a. algas Tartu ja Rakvere vaheline reisijate-
vedu.!!?

Tartust oli Mdisamaale (Moisama) 26 versta, sealt Kéirdesse
34 versta. Kardest oli Pandiveresse 27 versta ja sealt Pddruse
postijaamani 28 versta. Tallinna ja Tartu vahemaa véihenes 2183/,
verstale.!!3

1846. a. avaldas Eestimaa kubermanguvalitsus kirjas Peter-
buri postidepartemangule teravat rahulolematust Tallinna ja
Paide vaheliste viletsate posti- ja reisiolude iile.!''* 1848. a.
10. mirtsil avati Tallinn—Paide trakt postijaamadega Vaidal
(Wait), Roosal (Rosa) ja Annal (St. Annen).!'5

1854. a. aprillis anti Liivimaa maandunike kolleegiumile
teada, et Eestimaal paiknevate vigede juhataja kindraladjutant
von Bergi ettepanekul ja Nikolai I kdsul tuleb asutada postijaa-
mad Tallinna ja Tartu vahelisele teele.!'s

109 Dérptscher Kalender auf das Jahr 1854, S. 28.

10 L4ti NSV RAKA, i. 214, nim. 5, s.-ii. 125, lk. 3674.

1 Samas.

12 RAKA, f. 291, nim. 1, s.-ii. 4817, 1. 1, 3—4.

13 Darptscher Kalender auf das Jahr 1840. S. 23.

14 Liti NSV RAKA, f. 1, nim. 4, s.-ii. 2116, 1. 1—5.

U5 Samas, 1. 18—19.

116 FIC3. Cobp. sropoe, ToM XXXIX. CII6., 1855, Ne 28163, crp. 423.
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Nikolai I ukaasiga néhti ette postijaamade asutamine Aavikul,
Saulal, Palveres, Mustlanommel, Anna kiriku juures ja Paides.
Paidest edasi pikendati postiteed Poltsamaa kaudu Peterburi trak-
tini vdlja. Peeti vajalikuks avada postijaamad Nurmsil (Nurms),
Pajul (Paiu), Poltsamaal (Oberpahlen), Aidul, Laiusel (Lais)
ja Peterburi—Tartu—Riia trakti ddres asuvasse Torma (Torma-
hof) moisa.l'?

26. aprillil 1854. a. soovitas kindralkuberner mitte kasutada
Laiuse ja Tormamodisa postijaamu, vaid pddrata praeguse Jogeva
teeristi juurest otse Tartu peale ning kasutada Tartu—Rakvere—
Podruse traktil asuvat Moisamaa postijaama.!'® Laiuse ja Torma-
moisa postijaamad avati siiski.''? Samal ajal késkis kindralkuber-
ner pikendada Tallinn—Tartu trakti Pihkvani vdlja. Trakti piken-
damist oli soovinud Nikolai I isiklikult.!20

1854. a. avatud Tallinn—Tartu traktil asusid postijaamad
jdrgmiselt:

Tallinnast Aavikule 15 versta,

Aavikult Saulale 16!/, versta,

Saulalt Palveresse 16!/, versta,

Palverest Mustlandommele 14!/, versta,
Mustlanommelt Annasse 16!/, versta,

Annast Paidesse 14 versta,

Paidest Nurmsile 16 versta,

Nurmsilt Pajusse 14!/, versta,

Pajust Poltsamaale 16 versta,

Pbéltsamaalt Aidule 15!/; versta,

Aidult Laiusele 18 versta,

Laiuselt Tormamoisa 17 versta,
Tormaméoisast Torma postijaama 6/, versta,!?!
Torma postijaamast oli Tartusse 46 versta.!??

Torma—Voru traktil mahutati postijaamad samuti kortsidesse,
nii olid postijaamad Kuuste, Karilatsi, Tilleoru kortsides.
Nende postijaamade vahemaad olid jdrgmised:

Tartust Kuustesse 161/y versta,
Kuustest Karilatsile 15 versta,
Karilatsilt Tilleorgu 14 versta,
Tilleorust Vorru 20 versta.!?8

117 TIC3. Co6p. sTopoe, Tom XXXIX, CII6., 1855, Ne 28163, crtp. 424—425.
118 Lati NSV RAKA, f. 214, nim. 3, s.-i. 104, 1. 15.

119 Samas, 1. 29.

10 Samas, L. 16.

121 Dgrptscher Kalender auf das Jahr 1855, S. 28.

12 Lati NSV RAKA, f. 214, nim. 3, s.-ii. 104, 1. 109.

123 Samas.
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Tallinn—Paide—Tartu—Voru trakti eksisteerimise periood oli
liihike. 1856. a., pirast Krimmi soja 1oppu, &eldi iiles nii Eesti-
kui ka Liivimaa riiiitelkondade poolt koik postijaamad alates
Paidest iile Tartu Voruni véalja.!?* Liiklus ja postivedu Iopetati
1. jaanuarist 1857. aastal.!?

Trakti sulgemise peamiseks pohjuseks vois olla asjaolu, et
trakt avati Krimmi sdja ajal Eestimaal viibivate vigede tarbeks.
Trakti iilesandeks oli tagada Tallinnas viibivale vigede juhatajale
kiire ja sage ithendus Venemaa sisepiirkondadega.

Trakti vajalikkus rahuajal oli samuti selge. 21. jaanuaril
1857. a. soovitas Eestimaa riiiitelkonna peamees parun C. von
Ungern-Sternberg riiiitelkonna  konvendil tehtud ettekandes
moningaid muudatusi seoses postijaamadega. Ta soovitas viia
Paide postijaam Koeru kiriku juurde Arukilla moisa kirikukortsi,
kusjuures Paidet hakkaks reisijate ja postiveoga teenindama asu-
tatav Mdieiila postijaam. Samas kavatses riiiitelkonna peamees
organiseerida otseithenduse Haapsalu ja Paide vahel, kusjuures
labitaks Liiva, Ruunavere ja Aru postijaamad.'?¢ Avatavast Koeru
postijaamast (Marien-Magdalenen) kulgeks otsetee Kérde posti-
jaama kaudu Tallinn—Peterburi teele ja Tartusse.!?” Eestimaa
viitsekuberneri parun Roseni arvates oli Paide—Tartu trakti taas-
avamine igati vajalik Tallinna ja Tartu vaheliseks kiireks posti-
veoks ja reisijate liiklemiseks.!?8

Uue muudatusega jdi Pdltsamaa piirkond postiteest korvale.
Viéljapddsuks rajati iimbruskonna elanike poolt Kaava moisa
erapostijaam, mille iilesandeks seati reisijate vedu Moisamaa
postijaamast Poltsamaale.!??

20. detsembril 1857. a. kinnitas Aleksander II postideparte-
mangu ettepanekud Eestimaa postitrakiide osalisest muutmisest
ja uute postijaamade avamisest. Tallinn—Tartu postimaantee
kujunes jargmiseks:

Tallinnast Arule 25!/ versta,

Arult Palveresse 22!/, versta,
Palverest Mustlanémmele 14!/, versta,
Mustlanommelt Annasse 16/, versta,
Annast Paidesse 14 versta,

Paidest Sargveresse 32!/, versta,
Sargverest Koeru 22 versta,

Koerust Kirdesse 27 versta.t3®

124 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A IX 94, 1. 88 poore.

125 Samas, s.-ii. A III 36, 1. 18.

126 Samas, 1. 23 pdore.

127 RAKA, {. 854, nim. 2, s.-ii. A III 36, |. 23 pddre.

128 Samas, 1. 111—112.

129 Das Inland, 1857. Nr. 13, 1. aprill.

130 TIC3, Co6p. Bropoe, Tom XXXII, ora. nepsoe 1857. CII6., 1858,
Ne 32581, crp. 1033—1035.
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Sama ukaasiga avati Paide—Pikaristi trakt. Koeru postijaa-
mast oli Tartu—Rakvere teel asuvasse Pandivere postijaama
28 versta ja sealt Tallinn—Peterburi teel olevasse Pikaristile 36'/2
versta.!3!

Edaspidi toimusid Tallinn—Paide—Tartu teel veel moningad
muudatused. Nii oli 1859. a. avatud Kuritsa postijaam. 1863. a.
viidi Kirde postijaam Vigevale iile.!3? Samal aastal asusid posti-
jaamad Tallinn—Paide—Tartu teel Arul, Kiisal, Mustlanommel,
Anikiilas, Koerus, Vigeval, Kuristal ja Mdisamaal.!3

1863. aastaks oli Tartu—Voru teele rajatud Maidla ja Voru
postijaamad. Loplikult véljakujunenud Tallinn—Paide—Tartu
trakti pikkuseks oli 208 versta. Tartust oli Maidla postijaama
22 versta, Maidlast oli Varbusele 23 versta ning Vorru oli Varbu-
sest 22 versta.!3

4. Viljandi—Kuigatsi ja Viljandi—P&arnu postitraktid

XVIIT sajandil ei l&binud Viljandi kreisi iikski postimaantee.
1786. a. teada, et sel aastal korraldati kirjaposti!'®® vedu Viljan-
disse Kuigatsi postijaamast.!36

1799. a. avati kindralkuberneri reskripti alusel postitee Vil-
jandist Kuigatsisse.!3” Trakti avamist ndudes tugines kindralkuber-
ner Paul I ukaasile 22. novembrist 1798. a., mis nigi ette kreisi-
linnade iihendamist postimaantee abil kubermangulinnadega.!s®

1846. a. tekkis kavatsus {ihendada Viljandi Mbisakiila kaudu
Piarnuga. Postidepartemang noudis Viljandi—Mbisakiila teele iihe
postijaama asutamist.!3® 1847. a. arutas Liivimaa riititelkond selle
trakti asutamist, kuid mingit otsust seekord vastu ei voetud.
1848. a. noudis riilitelkond Viljandi linnalt, et see votaks enda
kanda postiveo Viljandist Oisuni.'® Trakti avamine viibis. 1849. a.
vastas maanounike kolleegium kindralkubernerile, kui see huvitus
Viljandi trakti avamisest, et Viljandi linn peab maandunike arva-
tes enda peale votma postiveo kuni Oisuni. Arvatavasti vottis
Viljandi tingimuse vastu ja 27. mértsil 1850. a. otsustas maapéev

131 TIC3. Co6p. Bropoe, Tom XXXII, orn. nepsoe 1857. CII6., 1858, Ne 32581,
crp. 1033—1035.

132 RAKA, 1. 854, nim. 2, s.-i. A 1X 94, 1. 111 pd&dre.

133 TloutoBoii nopoxuuk Poccuiickoii HMmnepun Ha 1863 r., CII6., 1863,
cTp. 424,

> 15k Neuer Dorparter Kalender fiir 1863, S. 45. .

135 Kirjaposti veokitel edasitoimetatav post (kirjad, vdiksemad pakid). Rei-
sijaid selle postiga ei veetud. _ _ o

138 Anzeiger von welchen Postdmter und Postirungen in den Rigischen
Statthalterschaft, die Bote, die Patenten, Publicationen und gerichtliche Briefe
abholen lassen. Riga, am 7te® Februar 1786. Auf Befehl Kollegiensekreter
J. G. A. Briickner.

137 NSVL RAKA, {. 1289, nim. 1, s.-ii. 118, 1. 111

138 Liti NSV RAKA, {. 214, nim. 5, s.-ii. 108, k. 760—761.

189 Samas, s.-it. 125, k. 3774—3775.

190 Samas, lk. 3731
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Viljandi—Madisakiila trakti veel sel aastal kdiku lasta.!*! Esialgu
oli lahtine, kas ehitada spetsiaalsed postijaamahooned Oisu voi
Apja.i#?

Arutlemisel voitis Oisu. Postijaama tarbeks otsustati iimber
ehitada Oisu méisale kuuluv Raadi korts, mis jdi Viljandist 24!/,
versta ja Maisakiilast 17!/, versta kaugusele.!*

1799. a. ithendati Viljandi linn tdhtsa liiklussoone Riia—
Tartu—Peterburi teega, 1850. a. Parnuga. Tee sinna lithenes. Vil-
jandi—Madisakiila trakti avamine kiirendas reisimist ja postiliik-
lust, millest olid huvitatud riik ja elanikud.

* *
*

Riigi poolt oli postijaamade vorgule ja postiteedele seatud
iilesandeks iihendada iihelt poolt pealinna Peterburi kubermangu-
linnadega, teiseks ithendada kubermangulinnu Tallinnat ja Riiat
omavahel ning kreisilinnu kubermangulinnadega. Arvatavasti ei
saanud riigil olla Eesti- ja Liivimaa postijaamade vorgule suuri
etteheiteid. Ilmselt oli postiteede vork ebapiisav reisiliikluse seisu-
kohalt. Suured keskused, linnad, olid kiill iiksteisega postimaan-
teede abil ithendatud, kuid kiillalt suured alad jdid postimaantee-
dest kaugele. Korvalistesse paikadesse pddsemiseks tuli reisijatel
palgata teede dirsetest moisatest voi taludest kiiiithobuseid, see
tegi reisimise aeglaseks ja ebakindlaks.

I1l. RAUDTEEDE MOJU POSTIJAAMADE VORGULE

Kapitalistlike suhete arengu, t66stusliku poorde kdigus tekkis
uus transpordiliik ja, vorreldes hobutranspordiga, oli see tundu-
valt kiirem, mugavam ja odavam. Majandusliku arengu korval oli
raudtee kasutusele votmisel suur tdhtsus ka posti- ja reisilitkluse
arengus. Eestis kerkis raudteede ehitamine paevakorda 1860. aas-
tail. Nende ehitamine t6i endaga kaasa suuri muudatusi ka posti-
jaamade vorgus. Kohalikud riiiitelkonnad olid sunnitud métlema
postijaamade vorgu reorganiseerimisele.

1865. a. 18. detsembril moodustas Eestimaa riiiitelkond posti-
jaamade vOrgu reorganiseerimiseks komisjoni, kes pidi uurima
ehitamisele tuleva Paldiski—Tallinn—Peterburi raudtee moju
Eestimaa postijaamadele.!*4

1_8. septembril 1869. a. esitas komisjon aruande, milles vaideti,
et koik Tallinn—Peterburi tee postijaamad kuuluvad sulgemisele,

141 Lati NSV RAKA, f. 214, nim. 5, s.-ii. 108, lk. 3740.
142 Samas, lk. 3776.

143 RAKA, f. 909, nim. 1, s.-ii. 186, 1. 1.

44 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A IV 61, 1. 564.



sest Balti raudtee ehitatakse vahetult postimaantee ldhedusse.!*>
Teiste seas kuulusid sulgemisele Podruse ja Johvi postijaamad,
mis olid seni olnud ldhtepunktideks kahele Tartusse viivale posti-
maanteele. Komisjon otsustas Pddruse postijaama sulgeda, Johvi
aga jatta esialgu alles.'*6

Et esialgu Rakvere—Tartu trakt sulgemisele ei kuulunud,
otsustati asutada uus postijaam Rakvere linna.!*” Komisjonis aru-
tati raudtee ldhedusse jddva Kanamaa postijaama kiisimust.
Kanamaa postijaama ei suletud ka seekord, sest teda peeti vaja-
likuks kohalikus liikluses. Keilasse ei peetud vajalikuks ehitada
spetsiaalseid postijaamahooneid suurte ehituskulude pérast.!*
1869, a. oeldi iiles Joeldhtme, Kahala, Loobu, Podruse, Pikaristi,
Varja, Voka ja Vaivara postijaamapidajatega solmitud rendi-
lepingut.'*

24. oktoobril 1870. a. algas Paldiski—Tallinn—Peterburi raud-
teel liiklus.15¢ Sellest pdevast alates suleti Tallinn—Peterburi teel
posti- ja reisijate vedu.

Postijaamu asendasid niiiid raudteejaamad. Endise Joeldhtme
postijaama piirkond sai posti Raasiku raudteejaamast, Kahala
piirkond Aegviidust, Loobu piirkond Kadrinast, P6druse Rakverest,
Pikaristit asendas Kabala raudteejaam, Varjat Piissi raudteejaam,
Johvi postijaama toodi post J6hvi raudteejaamast, Voka ja Vai-
vara postijaamade piirkonnad said posti kdtte Vaivara raudtee-
jaamast.!! Edaspidi kerkis oht Rakvere—Tartu ja Johvi—Tartu
postitraktide kohale. 1875. a. mais alustati Tapa—Tartu raudtee
ehitamist.!52

15. septembril 1875. a. otsustasid Viru- ja Jirvamaa kreisisaa-
dikud rajada ehitatava Tapa—Tartu raudtee #drde ithe uue
postijaama. Kone all olid Rakke ja Vao. Héailetamisel vaitis
Rakke.!53

Liivimaa maandunike kolleegium otsustas 16. dets. 1876. a.
lopetada Tartu—Rakvere ja Tartu—Johvi traktide koigi postijaa-
made tegevuse.!’* Kavatseti avada uus postimaantee Kuristalt
Mustveesse.!> Eestimaa riiiitelkond lubas omalt poolt sulgeda
Viike-Pungerja ja Rannapungerja postijaamad.'56

145 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A IV 85, 1. 181—184.

146 Samas,

147 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A IV 85, 1. 181—184.

148 Samas.

49 Samas, s.-i. A IX 94, 1. 213

150 Perno Postimees ehk Naiddalileht, 1870, Nr. 45, 11. november.

151 Neuer Dorpater Kalender fiir 1874, Pernau, S. 115.

152y, Gussarova, 0. Karma, G. Lukin. Sada aastat Eesti raudteed. Tal-
linn, 1970, k. 40.

153 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A IV 121, 1. 69 ja podre.

154 Samas, . 322, nim. 1, s.-ii, 549, 1. 105.

185 Samas, f. 854, nim. 2, s.-ii. A 1V 127, 1k. 34.

156 Samas, lk. 36.
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Ajutise liikluse avamisega Tapa—Tartu raudteel 10petati
19. detsembril 1876. a. posti- ja reisijate vedu Tartu—Rakvere ja
Tartu—Johvi postimaanteedel'%”

Moni aeg enne liikluse algust Tapa—Tartu raudteel teatati
Peterburi postidepartemangust, et edaspidi ldhtub Paidesse viiv
trakt Rakke raudteejaamast.'®® Rakke raudteejaam avas uksed
1. jaanuaril 1877. a.'s?

1889. a. otsustas Liivimaa kubermanguvalitsus parast Tartu—
Valga—Riia ja Valga—Pihkva raudteede valmimist sulgeda
Riia—Valga—Tartu ja Valga—Voru—Pihkva traktid.'®

Uhilasi pikendas kubermanguvalitsus Jogeva (Kurista)—
Mustvee trakti Viljandini vilja.'s' Viljandi—Jogeva teeldigule
avati postijaam Parika kortsis.'6?

1896. a. valmis Valga—Moisakiila—Parnu raudtee.'®® Tarbe-
tuiks muutusid Surju, Lodja ning Moisakiila postijaamad. Liivi-
maa maanounike kolleegiumil tuli nad sulgeda.'®* Harutee Moisa-
kiilast Viljandisse valmis samuti 1896. a.'6% ja tingis iihtlasi Moisa-
kiilla—Viljandi postitrakti sulgemise. Raudteel hakati posti
vedama 3. detsembril 1896. a.'66

1. augustil 1901. a. algas liiklus Viljandi—Tiiri—Tallinna
kitsaroopmelisel raudteel.'®” Lauri (hilisem Kairu) raudteejaama
ldhedale asutati 1905. a. Lauri postijaam, mille illesandeks seati
kergendada liiklust Paide ja Vdndra vahel.'®8

1906. a. avati liikluseks ja postiveoks Keila—Haapsalu raud-
tee.'®® Edaspidi sai Virtsu suunduv trakt alguse Risti raudteejaa-
mast.

*

Raudteede rajamine tingis postijaamade asutamise raudtee-
jaamadesse, kust said alguse korvalistesse paikadesse suunduvad
uued postitraktid.

1872. a. asutati postijaam Raasiku raudteejaama.!’® 1874. a.

157 RAKA, f. 322, nim. 1, s.-ii. 549, 1. 107.

158 Samas, 1. 46.

159 Samas, 1. 100.

160 JIugaauackus ryGepHckus BemoMocTd. 1889 r., 14 asrycr, Ne 91.
161 Samas.

162 RAKA, f. 322, nim. 1, s.-ii. 589, 1. 93—94.

163 Q. Gussarova, 0. Karma, G. Lukin, op. cit., 1k. 67.

16¢ RAKA, f. 322, nim. I, s.-i. 613, 1. 47.

165 Eesti Entsiiklopeedia, VII kd., Tartu, 1936, veerg 72.
186 RAKA, f. 322, nim. 1, s.-ii. 613, 1. 274.

167 Q. Gussarova, 0. Karma, G. Lukin, op. cit.,, lk. 69.

168 Eesti Entsiiklopeedia, VII kd., Tartu, 1936, veerg 72.
189 Samas.

170 RAKA, {. 854, nim. 2, s.-ii. A I1X 95, 1. 20.
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asutati postijaam Kose-Ristile (Kose-Uuemdisa), mis Kose-Uue-
moisa omaniku parun Uexkiilli ettepanekul iihendati postimaantee
abil Raasikuga.!”! Samal aastal iihendati Kose-Risti postijaam
Kapa (-Kohila) ja Liiva postijaamadega.!”™ 1878. a. pikenes Raasi-
kult algav trakt veelgi. Avati postijaamad Vahastusse (Wahhast)
ja Tirile (Turgel).!” Tiiri postijaam I6petas eksisteerimise
1889. a.17#

1892. a. pikendati Tallinnast iile Kapa (-Kohila) Raplasse ula-
tuvat trakti veelgi. Trakt pikenes kuni Halinga postijaamani
(Tallinn—Pérnu postiteel) vilja.l’s

1899. a. on pikendatud Vahastust jatkuvat trakti Vohmani
(nimetatud ka Pahajinese).'” Paranes Viljandi ithendus Jédrva- ja
Harjumaaga.

Uusi trakte avati veel mitmetel aastatel. Nii avati postijaam
Rannamoisas (Vogelsang) Léddnemaal, et lithendada liiklust
Lihula ja Haapsalu vahel.'”” Seni kdis Haapsalu ja Lihula vahe-
line liiklus iile Turpla ja Risti postijaamade.

1877. a. tahtsid Martna kihelkonna mbdisnikud asutada posti-
jaama Martna kiriku juurde, kuid Eestimaa riiiitelkond likkas
selle plaani tagasi.'”® Aastail 1890 ja 1895 on kahel korral arutatud
Rannamodisa postijaama iileviimist Martnasse, kuid asjata. Riiii-
telkond ei olnud néus ka parun Ungern-Sternbergi plaaniga, mis
nagi ette Rannamoisa postijaama {ileviimist Keskvere mdisa Utto
kortsi.l7

Aastatel 1883—1890 oli Lihula ithendatud Keblaste postijaama
abil Halinga postijaamaga.!8® 1883. a. avati reisiliikluse kergenda-
miseks Johvi—Tartu teele Iisaku postijaam, mis aga tdotas
ainult neli aastat.'8! 1887. a. avati Viljandi—Kuigatsi traktil posti-
jaamad Pikasillal ja Mustlas.!8? 1889. a. suunati Viljandi—Kui-
gatsi trakt 1abi Kérstna (Kerstenhof) méisa asutatud postijaama.
1892. a. pikendati seda trakti iile Antsla Voruni vilja. Antsla
raudteejaama asutati postijaam.!

1889. a. avati Lelle postijaam, mis ithendati Halinga posti-
jaamaga.!84

171 RAKA, | 854, nim. 2, s -, A IX 95, 1. 45.
172 Samas, s.-ii. A IX 94, 1. 244 pdore
178 Samas, s.-ii. A IX 95, l 143.
174 Samas, s.-ii. A IX 96, 1. 168.

175 TlamATHas KHuKKa JIMdusHackod rybepuun Ha 1892 rox, crp. 174.

176 RAKA, f. 854, nim. I, s.-ii. 36 (Liivimaa postijaamade kaart a. 1899)
177 Samas, nim. 2, s.-i.. A IX 94, 1. 239.

178 RAKA, f. 854, nim. 2, s.-ii. A IX 95, 1. 128.

17 Samas, s.-i. A IX 96, 1. 222 pdore.

180 Samas, nim. 3, s.-ii. 586, 1. 1 ja 5.

18l Samas, nim. 2, s.-i. A IX 96, 1. 14 ja 196 poore.

182 Samas, |. 36 ja 103 pdore.

18 Samas, f. 322, nim. 1, s.-ii. 589, 1. 13.

18 Samas, 1. 47.
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1. jaanuaril 1890. a. avati Parnu—Tori trakt, mis 1892. a.
pikendati {ile Vana-Vindra ja Lehova Viljandisse.!®

1891. a. ithendati postijaamadega Voru ja Répina paberivab-
rik. Postijaamad avati Leevile ja Rédpinasse.

1895. a. avati Tartu—Viljandi postimaantee postijaamaga
Sanglas.186

XIX sajandi 16pul tootasid Eestimaal Tallinn—Parnu, Paide—
Rakke, Tallinn—Rapla—Halinga ja Tallinn—Virtsu traktid.
Liivimaal to6tasid samal ajal Viljandi—Jogeva—Mustvee,
Valga—Viljandi, Tartu—Viljandi ja Valga—Voru (kohalik liik-
lus) .187

1900. aastaks olid postijaamad avatud Nuustakule (Otepda)
ja Puka raudteejaama.!s®

1904. a. otsustas Liivimaa maanounike kolleegium sulgeda
Igavere postijaama. Koik Pohja-Tartumaale soéitjad kasutasid
pigem raudteed kui postihobuseid. Eriti Kodavere kanti oli péa-
semine raskendatud. Asja parandamiseks kavatseti asutada kaks
uut postijaama, neist esimene Tabivere raudteejaama ja teine
Igaverest 12!/, versta Narva suunas asuvasse Saare kortsi. Ava-
misel seati postijaamade peaiilesandeks kergendada liiklust Tartu
ja Kodavere vahel.!8®

1904. a. avati Koimula postijaam Viljandi—Jogeva—Mustvee
traktil. 1907. a. viidi see postijaam {ile Vaiatu moisa kortsi.
Jogeva postijaamast oli Vaiatule 20'/; versta, Mustveesse oli
Vaiatult omakorda 17!/, versta.!9

Peipsi-ddrsetesse valdadesse paremate liiklusolude tagamiseks
asutati 1907. a. postijaam Koosa kiilla!®' 1912. a. avati Sangaste
raudteejaama postijaam kohaliku liikluse kergendmiseks.!®* Toe-
ndoliselt oli Sangaste viimaseks XX sajandi alul asutatud posti-
jaamaks.

Esimese maailmasbja teiseks aastaks, a. 1915, tegutsesid
Festi- ja Liivimaal jargmised traktid: Raasiku—Kose—Risti;
Tapa—Aravete—Paide; Viljandi—Jogeva—Mustvee; Poltsamaa—
Vana—Vindra; Parnu—Tori—Kairu; Halinga—Tori; Tartu—
Koosa; Tabivere—Vaiatu; Uderna—Antsla; Tartu—Voru; Tal-
linn—Parnu; Risti—Virtsu ja Parnu—Virtsu—Kuressaare.!%3

185 TlamsrHaa KHM#Ka Jlndaauackoh ry6epimu Ha 1892 rox, crp. 175.

186 RAKA, f. 330, nim. 1, s.-ii. 1316, 1. 22—24.

187 Revalscher Kalender fiir das Jahr 1897 nebst Adressbuch fiir Estland.
Reval, 1896, S. 22—24.

188 Richters Verkehrs und Adressbiicher. Riga, 1900, S. 120 ja 224.

189 RAKA, . 297, nim. 1, s.-i. 4589, 1. 1, 25—26.

190 Lati NSV RAKA, 1. 214, nim. 3, s.-ii. 98, 1. 21.

191 RAKA, 1. 330, nim. 1, s.-i. 1316, 1. 37.

1 Liti NSV RAKA, 1. 214, nim. 3, s.-ii. 98, 1. 44—46.

198 Tlourosblii nopoxuux Ha 1915 rox. CII6., 1914 rox, crp. 38—48.
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Eesti ala postijaamade vorgu kujunemist voib jaotada kahte
perioodi. Neist esimene periood holmaks ajavahemikku 1712—1870.
Sellel perioodil organiseeriti postijaamade rajamine sojateede
ddrde peamiselt riigiametnike ja -asutuste initsiatiivil. Uute
postitraktide kasutusele votmine ja nendele postijaamade ehita-
mine porkus enamikel juhtudel kohalike riiiitelkondade vastusei-
sule, kes ndgid neis moisate majanduslike koormiste suurendajaid.

Postijaamade vorgu kujunemise teine periood holmaks aja-
vahemikku raudteede kasutusele votmise algusest, s. o. a. 1870,
ja kestaks esimese maailmasoja alguseni. Sellel perioodil rajatud
raudteed tornjusid tagaplaanile senised elava liiklusega postitrak-
tid (Riia—Tartu—Peterburi; Tallinn—Narva jne.) ning sundisid
postiteid rajama korvalistesse paikadesse. Raudtee, olles kiire ja
mugav transpordiliik, koondas oma soitjate hulka transiitreisijaid,
viies need sihtpunktidele ldhedastesse raudteejaamadesse. Raud-
teejaamad olid muutunud ldhtepunktideks korvalistesse paikadesse
suunduvatele postitraktidele.

Postijaamade vork tegutses méningal méédral ka 1920.—1930.
aastail neis paikades, kus puudusid autobussiliinid. Autobussi
voibki pidada raudtee korval teiseks peamiseks teguriks, mis
1opetas postijaamade tegevuse.

Hinnates postijaamade tegevust Eesti- ja Liivimaal, vaib
véita, et nende panus oli suur nii kohalikus reisi- ja postiliikluses
kui ka Vene riigi pealinna Peterburi ja Ld4ne-Euroopa vahelises
posti- ja reisiliikluses.

CTAHOBJIEHHUE U PA3BUTUE CETH NOUYTOBbBIX
CTAHUHUHU B 3CTOHUU B XVIII nu XIX BEKAX

3. 3. Ceanu
PeswoMe

HauaBiasics B 1700 r. CeBepHasi BofiHa MOJIOXKH/IA KOHEL Opra-
HH30BAHHOMN ILIBEJACKHMH BJACTAMH B 17-O0M CTOJIETMH B DCTJAAHIHH
¥ JIUPAAHINE NeATeNbHOCTH HOUTOBBIX CTAHILH.

B 1710 ropy Scragnuausa u JIupasgHaus ObLIM NPUCOENUHBI K
Poccuu, u ofnHOH K3 HepBBIX Mep HOBOH BJacTH ObLJIO BOCCTaHOBJIE-
HHe paHHee CYlleCcTBOBaBIlel CeTH NOUTOBBIX CTAHLHUE. ITOro Tpe-
6oBaJii TpeKae BCETO BOEHHBIE, TOPTOBBIE H KYyJbTYPHBIE UHTEPECH!
Poccun. BocraHoBJeHHe NOUTOBBIX CTaHUHUiE Oblo nopyueHo [ler-
pom [lepuiM Gapony I'. U. don JIésenBosbae, KoTophlii B 1712—
1713 rr. obpatiica kK IcrasHackoMy H JIudasHacKoMy IBOpSH-
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CTBaM C MpeAJIoXKEHHeM — OTKPbITb BAOJb BOEHHBIX JOpPOr H
coJepXaTh Ha CBOH CYeT MOYTOBbIE CTAHIHH.

CrTaHoBJIeHHe MOYTOBON CeTH B DCTOHHH MOXHO pas3jeIHThb Ha
ABa nepuona. [lepBblfi mepuon oOXBaThiBAeT BpeMsi  Mexnay
1712—1870 rogamu, Korfa Gbljla OpraHH30Bana, riaBHbIM 006pa3owm,
N0 HHHIHATHBE TOCYAaPCTBEHHBIX UNHOBHHKOB CETh MOYTOBBIX CTAH-
ouii Ha joporax Ilerep6ypr—Tapry—Pura, Tannun—Hapsa—
[Terep6ypr, Tanaua—Ilapuy—Pura, Pura—Baara—Bacrceanii-
Ha—IIckos, Tannann—Xaancaay, Tanaun—Ilalize—Tapry, Ilsap-
Hy—Buprcy—Kypeccaape u apyrux. OcHoBaHHe HOBBIX MOYTOBBIX
CTaHUH# TpeGoBajio, KOHEYHO, MAaTepHaJbHBIX 3aTpaT W NO3TOMY
CTaJKHBAJIOCh C COMNPOTHBJIEHHEM MECTHOro ABOPSHCTBA.

Hauasom BTOporo sTama pa3BHTHS ceTH [OYTOBBIX CTAHLHH
MOKHO CYHTATh HAyaJo 3KCIJyaTalHH KeJe3HOH MAOporH, T. e.
nepuoi ¢ 1870 rogma. [amnjcs oH Ao Havaja nepBodl MHpPOBOH
BoliHbl. [locTpoeHHbBIE B 3TOT MepHOJ KeJle3Hble JOPOrH 06YyCJAOBHIH
3aKpBITHE O TeX Mop GoJiblliofl BAaXKHOCTH MOYTOBBIX TPAaKTOB KakK
[Merep6ypr—Tapry—Puxkckoro u Tanaun—Hapsa—IlerepOypr-
CKOTO M BBIHYJIHJIH OCHOBATb MOYTOBble CTAHUHH H JJOPOTH B MeECT-
HOCTSIX, IO TeX NOp He 3aTPOHYTHIX CEeThbIO MOYTOBBIX CTAHLHL.

CeTb MOUYTOBHIX CTaHmHil AeficTBoBasa BmJAOTH m0 1930-x roaos
B MECTHOCTSIX, KyJa He JOXOAHJH aBTOOYCHBble JIHHUH.

DIE GESTALTUNG UND ENTWICKLUNG DES
POSTWESENS IN ESTLAND IM XVIII UND
XIX JAHRHUNDERT

E. Selli

Zusammenfassung

Der im Jahre 1700 ausgebrochene Nordische Krieg beendigte
die Téatigkeit der von den schwedischen Behérden im 17. Jh.
in Est- und Livland errichteten Poststationen.

Im Jahre 1710 unterwarfen sich Est- und Livland dem russi-
schen Zarenreich, wobei der neuen Obrigkeit als eine der Haupt-
aufgaben die Wiederherstellung des frither hier existierenden
Postwesens galt. Dieses forderten in erster Linie die Militér-,
Handels- und Kulturinteressen des Russischen Reiches. Die
Wiederherstellung des Postvesens, resp. des Poststationsnetzes,
wurde von Peter I dem Freiherrn G. J. von Léwenwolde zur Auf-
gabe gemacht, welcher im Jahre 1712—1713 der Est- und Liv-
lindischen Ritterschaft den Vorschlag machte, an Heerstragen
Poststationen zu errichten, welche auch fernerhin von den Ritter-
schaften unterhalten werden sollten.

Die Gestaltung des Postwesens auf dem estnischen Gebiet
kann man in zwei Perioden teilen. Die erste Periode wiirde die
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Jahre 1712—1870 umfiassen, wiahrend welcher Zeit hauptséchlich
auf Initiative von Staatsbeamten Poststationen an folgenden
LandstraBen errichtet wurden: Riga—Tartu—Petersburg, Tal-
linn—Narva—Petersburg, Tallinn—Parnu—Riga, Riga—Valga—
Vastseliina—Pleskau, Tallinn—Haapsalu, Tallinn—Paide—Tartu,
Pirnu—Virtsu—Kuressaare usw. Die Errichtung neuer Post-
stationen stieB in den meisten Féllen wegen der materiellen
Kosten auf Widerstand der &rtlichen Ritterschaften.

Die zweite Stufe der Entwicklung des Postwesens begann mit
der Ingebrauchnahme der Eisenbahnen, d. h. vom Jahre 1870 an,
und wahrte bis zum Anfang des ersten Weltkrieges.

Die in dieser Periode erbauten Eisenbahnlinien bedingten die
Sperre der bis dahin eine so grofle Bedeutung gehabten Post-
straBen, wie Riga—Tartu—Petersburg, Tallinn—Narva—Peters-
burg u. a. und erzwangen die Errichtung von Poststationen und
Wegen auf Stellen, die bisher von der Posthalterei unberiihrt
geblieben waren.

Die Titigkeit der Poststationen dauerte noch bis in die
1930er Jahre, jedoch nur in geringem Mafle und zwar an
Orten, wohin die Autobuslinien noch nicht reichten.
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